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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Nordwalde plant eine Erweiterung des Siedlungsgebietes durch Wohnbauflachen in
nord-westlicher Ortslage durch das Wohnbaugebiet ,Windmihlenfeld“. Hierzu wurde ein stadtebau-
licher Vorentwurf als Rahmenplan erarbeitet, der eine Kfz-seitige Erschliessung des Plangebietes
sowohl durch eine neue Anbindung an die Stralle Domerstiege als auch an die Feldstrale vorsieht.

Im Zuge des Genehmigungsverfahrens ist der Nachweis einer angemessenen Verkehrserschliebung
zu erbringen. Hierzu ist die Vorbelastung der umgebenden Verkehrsanlagen zu ermitteln und mit den
Neuverkehren des geplanten Bauvorhabens zu mallgebenden Prognose-Verkehrsbelastungen zu

Uberlagern. Auf der Basis der Prognose-Frequenzen ist dann die Leistungsfahigkeit und Ver-
kehrsqualitdt der unmittelbar betroffenen Knotenpunkte zu bewerten.
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Abbildung 1:

Lage des Plangebietes und der zu betrachtenden Knotenpunkte mit Bezug zum
umgebenden StralRennetz (Kartengrundlage: openstreetmap.org)
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Abbildung 2: Stadtebaulicher Rahmenplan ,Windmuhlenfeld“ Nordwalde (Quelle: NRW.Urban,

Gemeinde Nordwalde)
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2. VORBELASTUNG

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden am Donnerstag, den 14. Mai 2020 an
den Knotenpunkten Emsdettener Stralle / Domerstiege, Bahnhofstrale / Mihlenweg, Bahnhofstralde /
Feldstralle, FeldstralRe / Sieverts Kamp und Feldstral’e / Hohlweg in den Zeitrdumen zwischen 6.30
und 9.00 Uhr am Morgen sowie zwischen 15.00 und 18.00 Uhr am Nachmittag Verkehrszéhlungen
durchgefuhrt. Die Verkehrsbelastungen wurden abbiegescharf unterteilt nach Pkw und Lieferwagen,
Lkw und Bussen, Lastziigen, motorisierten Zweirddern sowie Fahrradern erhoben. Die Zahlergebnisse
in den Einheiten Kfz/h und Pkw-E/h sowie die Anteile des Schwerverkehrs als Grundlage der
Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in den Anhangen 1 bis 5 als Stundenwerte dokumentiert.

Zur Bestimmung der tatsachlichen Spitzenstunden erfolgt eine differenzierte Betrachtung der erhobe-
nen Kfz-Frequenzen in 15-Minuten-Intervallen (vgl. Tabellen 1 bis 5). Auf dieser Grundlage wurden die
Spitzenstunden an den einzelnen Knotenpunkten zu folgenden Zeiten festgestellt:

Emsdettener Strale / Démerstiege
Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhri........ccccoeeiiiiiiiieee e, 613 Kfz/h
Nachmittagsspitze 16.30 - 17.30 Uhr........coccoeveiiiieniinieneen 710 Kfz/h

Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhri.........cccovvviiiiiiie e, 448 Kfz/h
Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 Uhr..........ccocveiiiieninniienennnn 707 Kfz/h

Morgenspitze 7.30 - 8.30 Uhri........cccooeiiiiiiiieee e, 503 Kfz/h
Nachmittagsspitze 16.15 - 17.15 Uhr......cccoocveviniiiiiiieee 773 Kfz/h

Morgenspitze 7.15-8.15 Uhri........cccooeiiiiiiieeeee 136 Kfz/h
Nachmittagsspitze 16.15 - 17.15 Uhr......cccoocveiiiiiiiiieee 154 Kfz/h

Morgenspitze 7.30 - 8.30 Uhri........ccccvviiiiiiiieee e, 52 Kfz/h
Nachmittagsspitze 16.30 - 17.30 Uhr........cocoeiiiiiiiiniieeeen. 65 Kfz/h
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Doémerstiege Emsdettener StraRRe Denkerstiege Emsdettener Stralle
o N s T R P
6.30 - 6.45 1 - 12 | 4 | 30 | 3 2 1 - - 52 | 2 107
6.45 - 7.00 2 - 16 4 49 1 2 1 - - 60 - 135
7.00-7.15 2 - 19 5 33 2 - - - 1 58 2 122
7.15-7.30 7 - 14 5 | 49 6 3 1 - 1 58 - 144
7.30 - 7.45 8 1 | 19| 3 |54 | 2| 2 - ; o 7a | - 163
7.45 - 8.00 5 1 16 4 70 9 2 - 1 2 72 2 184
8.00 - 8.15 4 - 7 4 28 - 7 - - - 42 1 93
8.15-8.30 3 - 10 9 47 5 3 - 1 - 53 2 133
8.30 - 8.45 9 - 9 3 33 1 2 - 2 1 32 1 93
8.45-9.00 3 - 8 5 38 3 2 - 1 1 43 1 105
15.00 - 15.15 3 - 10 | 7 | 55 1 1 - - 1 55 1 134
15.15 - 15.30 3 - 3 1M | 58 | 4 2 - 2 1 63 3 150
15.30 - 15.45 7 - 6 7 67 5 3 - - 1 55 9 160
15.45 - 16.00 3 - 9 8 66 3 3 - 2 2 56 5 157
16.00 - 16.15 7 - 5 9 63 4 3 - 4 - 63 8 166
16.15 - 16.30 5 - 8 17 71 4 5 - 1 3 59 4 177
16.30 - 16.45 5 - 3 21 77 5 3 - 2 - 61 4 181
16.45 - 17.00 1 - | 6 | 15|80 | 4| 3 - | 5 | 1| 4 | 4 165
17.00 - 17.15 3 - 5 14 79 6 9 - - - 54 5 175
17.15 - 17.30 5 Sl 2 | 3 - - - | 82 | 4 189
17.30 - 17.45 5 - 8 9 75 5 4 - 1 - 60 8 175
17.45 - 18.00 5 - 11 13 53 8 6 - 3 - 62 6 168
Tabelle 1: ANALYSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] in 15-Minuten-Intervallen am Knotenpunkt
Emsdettener Strale / Domerstiege

6.30-7.30 Uhr......ccevrnnenne 508 Kfz/h 15.00 - 16.00 Uhr:................. 601 Kfz/h

6.45-6.45Uhr......ccoeennee 564 Kfz/h 15.15-16.15 Uhr: ................ 633 Kfz/h

7.00 - 8.00 Uhr.........ceeuuennee 613 Kfz/h 15.30 - 16.30 Uhr:................. 660 Kfz/h

7.15-8.15Uhr...ccoocireee 584 Kfz/h 15.45-16.45 Uhr: ................ 681 Kfz/h

7.30-8.30 Uhr: .....cccvvveinens 573 Kfz/h 16.00 - 17.00 Uhr: ................ 689 Kfz/h

7.45-845Uhr.....cccevennns 503 Kfz/h 16.15-17.15 Uhr: ................ 698 Kfz/h

8.00 -9.00 Uhr: .....cceeennnene 424 Kfz/h 16.30 - 17.30 Uhr: ............... 710 Kfz/h

16.45-17.45 Uhr: ............... 704 Kfz/h

17.00 - 18.00 Uhr:................ 707 Kfz/h
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BahnhofstraRRe Muhlenweg BahnhofstralRe Muhlenweg
o N s T R P
6.30 - 6.45 1 29 3 2 1 3 - 32 1 3 - 6 81
6.45 - 7.00 5 33 - 4 1 1 1 50 5 - - 7 107
7.00-7.15 2 26 - 4 - 3 1 52 1 4 1 12 106
7.15-7.30 3 23 | 4 3 - 1 1 35 - 7 1 4 82
7.30-7.45 6 39 2 3 - 3 1 46 5 3 1 9 118
7.45 - 8.00 2 35 1 2 1 1 1 72 6 5 - 16 142
8.00 - 8.15 2 30 3 1 1 2 1 35 5 4 2 9 96
8.15-8.30 3 33 - 4 - 2 - 36 1 7 1 5 92
8.30 - 8.45 2 29 1 1 1 3 3 42 3 4 1 11 101
8.45-9.00 3 48 3 4 - 2 2 38 1 7 - 4 112
15.00 - 15.15 6 | 73| 5 | 2 1 3| 2 | 67 | 1 4 - 7 171
15.15 - 15.30 7 66 | 10 2 1 5 2 61 5 3 - 12 174
15.30 - 15.45 5 | 65 | 2 1 1 1 1| 71| 12| 4 - 5 168
15.45 - 16.00 13 | 55 5 5 - 4 1 57 3 2 - 11 156
16.00 - 16.15 9 74 6 3 - 4 2 68 4 6 1 16 193
16.15 - 16.30 7 69 - 2 - 4 4 60 4 5 - 8 163
16.30 - 16.45 13 65 5 4 - 5 3 72 1 2 - 7 177
16.45 - 17.00 9 67 7 3 - 4 5 61 6 6 1 S 174
17.00 - 17.15 11 | 57 | 4 2 1 1 4 48 2 4 - 7 141
17.15 - 17.30 8 |47 | 5 | 2 | - | 3| 2 |4 | 4| 3| - |8 127
17.30 - 17.45 6 45 9 3 - 3 - 57 5 3 - 6 137
17.45 - 18.00 3 49 2 - 1 2 2 50 2 4 - 7 122
Tabelle 2: ANALYSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] in 15-Minuten-Intervallen am Knotenpunkt
BahnhofstralRe / Mihlenweg

6.30-7.30 Uhr......ccevrnnenne 376 Kfz/h 15.00 - 16.00 Uhr:................. 669 Kfz/h

6.45-6.45Uhr......ccoeennee 413 Kfz/h 15.15-16.15 Uhr: ................ 691 Kfz/h

7.00 - 8.00 Uhr.........cecuuennee 448 Kfz/h 15.30 - 16.30 Uhr:................. 680 Kfz/h

7.15-8.15Uhr ..o 437 Kfz/h 15.45-16.45 Uhr: ................ 689 Kfz/h

7.30-8.30 Uhr: .....cccvvveinens 447 Kfz/h 16.00 - 17.00 Uhr: ............... 707 Kfz/h

7.45-845Uhr.....cccevennns 430 Kfz/h 16.15-17.15 Uhr: ................ 655 Kfz/h

8.00 -9.00 Uhr: .....cceeennnene 400 Kfz/h 16.30 - 17.30 Uhr: ................ 619 Kfz/h

16.45-17.45 Uhr: ............... 579 Kfz/h

17.00 - 18.00 Uhr:................ 527 Kfz/h
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Bahnhofstralle Finkenbreil Bahnhofstralle Feldstrale
o N s T R P
6.30 - 6.45 3 34 3 3 - - - 31 1 12 1 2 90
6.45 -7.00 1 32 - 3 - 6 2 41 3 16 - 2 106
7.00-7.15 - 34 2 4 - 4 2 40 6 12 2 4 110
7.15 - 7.30 2 2 | 2 5 2 2 1 28 | 13 | 12 - 4 100
7.30-7.45 2 43 1 6 1 3 2 48 7 16 - 3 132
7.45 - 8.00 4 36 3 11 - 2 3 61 | 13 | 18 - 4 155
8.00-8.15 2 37 1 3 1 2 - 35 8 12 - 6 107
8.15 - 8.30 1 45 1 - 2 1 1 38 8 11 - 1 109
8.30 - 8.45 2 34 1 2 - 2 3 36 7 9 1 3 100
8.45-9.00 2 Y| 1 3 1 3 3 31 7 11 - 6 109
15.00 - 15.15 2 74 4 7 - 2 3 65 10 12 - 1 180
15.15 - 15.30 1 63 | 4 5 1 1 1 64 5 12 1 3 161
15.30 - 15.45 1 (6 | 8 | 7 | - | 1| 4| 71| 8 |16 - | 4 183
15.45 - 16.00 1 58 | 4 2 2 1 1 53 | 16 | 15 - 2 155
16.00 - 16.15 3 63 3 9 3 2 4 57 12 9 1 1 167
16.15 - 16.30 6 71 5 2 1 2 1 61 17 9 - 5 180
16.30 - 16.45 5 80 5 5 2 4 2 69 | 14 | 12 2 2 202
16.45 -17.00 3 74 8 7 2 1 2 64 11 1" 1 3 187
17.00 - 17.15 4 84 | 13 2 1 5 3 58 | 16 | 13 1 4 204
17.15-17.30 4 63 11 1 - 1 6 59 17 1" 2 1 176
17.30 - 17.45 3 76 | 10 5 4 - 4 63 | 20 6 1 3 195
17.45 - 18.00 6 66 5 2 1 5 3 57 16 15 - 3 179
Tabelle 3: ANALYSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] in 15-Minuten-Intervallen am Knotenpunkt
Bahnhofstraflie / Feldstiege / Finkenbreil

6.30-7.30 Uhr......ccevrnnenne 406 Kfz/h 15.00 - 16.00 Uhr:................. 679 Kfz/h

6.45-6.45Uhr......ccoeennee 448 Kfz/h 15.15-16.15 Uhr: ................ 666 Kfz/h

7.00-8.00 Uhr......ccceeeneee 497 Kfz/h 15.30 - 16.30 Uhr: ................ 685 Kfz/h

7.15-8.15Uhr ..o 494 Kfz/h 15.45-16.45 Uhr: ................ 704 Kfz/h

7.30 - 8.30 Uhr:......cccvnnuenne 503 Kfz/h 16.00- 17.00 Uhr:................. 736 Kfz/h

7.45-845Uhr.....cccvvennens 471 Kfz/h 16.15-17.15 Uhr: ............... 773 Kfz/h

8.00-9.00 Uhr: .....cccevennenene 425 Kfz/h 16.30- 17.30 Uhr: ................ 769 Kfz/h

16.45-17.45 Uhr: ................ 762 Kfz/h

17.00 - 18.00 Uhr:................ 754 Kfz/h
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Sieverts Kamp FeldstraRe Sieverts Kamp
I =2 e I .
6.30 - 6.45 4 12 1 3 20
6.45 -7.00 3 15 3 1 22
7.00-7.15 2 15 5 1 23
7.15-7.30 4 12 14 3 33
7.30-7.45 4 15 8 2 29
7.45 -8.00 3 1 - 19 13 4 40
8.00 - 8.15 7 1 1 13 8 4 34
8.15-8.30 3 1 - 9 3 8 24
8.30 - 8.45 2 11 5 3 21
8.45-9.00 3 14 7 3 27
15.00 - 15.15 3 10 9 3 25
15.15 - 15.30 4 1 12 5 2 24
15.30 - 15.45 8 1 1 12 7 2 31
15.45 - 16.00 2 2 - 14 15 3 36
16.00 - 16.15 4 7 13 5 29
16.15 - 16.30 5 9 16 7 37
16.30 - 16.45 6 3 10 12 9 40
16.45 - 17.00 6 3 - 11 1 5 36
17.00 - 17.15 6 1 14 15 5 41
17.15-17.30 5 1 5 18 3 32
17.30 - 17.45 3 1 5 22 4 35
17.45 - 18.00 5 13 19 4 41
Tabelle 4: ANALYSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] in 15-Minuten-Intervallen am Knotenpunkt
Feldstralde / Sieverts Kamp

6.30-7.30 Uhr ....ccoeoeeee 98 Kfz/h 15.00 - 16.00 Uhr:................. 116 Kfz/h

6.45-6.45Uhr ..o 107 Kfz/h 15.15-16.15 Uhr: ................ 120 Kfz/h

7.00-8.00 Uhr.....cccovvenennne. 125 Kfz/h 15.30 - 16.30 Uhr: ................ 133 Kfz/h

7.15-8.15 Uhr.................... 136 Kfz/h 15.45-16.45 Uhr: ................ 142 Kfz/h

7.30-8.30 Uhr: ..cccoeere 127 Kfz/h 16.00 - 17.00 Uhr: ................ 142 Kfz/h

745-845Uhr ..o, 119 Kfz/h 16.15-17.15 Uhr: ............... 154 Kfz/h

8.00-9.00 Uhr: ..ccevvvveinne. 106 Kfz/h 16.30 - 17.30 Uhr: ................ 152 Kfz/h

16.45-17.45 Uhr: ............... 144 Kfz/h

17.00 - 18.00 Uhr: ................ 149 Kfz/h
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Hohlweg Feldstralle Feldstrale

[ A i I | .

6.30 - 6.45 - 2 2 4
6.45 -7.00 1 1 - 2 3 1 8
7.00-7.15 1 2 2 2 2 4 13
7.15-7.30 - 2 3 4 9
7.30-7.45 5 2 2 - 4 13
7.45 -8.00 3 3 4 3 2 15
8.00 - 8.15 1 2 2 5 10
8.15-8.30 - 1 6 3 4 14
8.30 - 8.45 - 1 1 1 4 7
8.45-9.00 4 2 2 2 10
15.00 - 15.15 3 1 - 6 3 1 14
15.15-15.30 3 1 3 4 4 15
15.30 - 15.45 10 1 2 1 6 20
15.45 - 16.00 1 2 2 5 3 6 19
16.00 - 16.15 4 1 - 3 1 2 11
16.15 - 16.30 - 1 1 2 1 4 9
16.30 - 16.45 5 1 3 5 6 20
16.45 - 17.00 4 1 1 7 3 2 18
17.00 - 17.15 6 2 4 2 14
17.15-17.30 3 1 3 3 3 13
17.30 - 17.45 1 2 3 3 2 11
17.45 - 18.00 2 4 1 3 10

Tabelle 5: ANALYSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] in 15-Minuten-Intervallen am Knotenpunkt
Feldstral3e / Hohlweg

6.30-7.30 Uhr ....ccoeoeeee 34 Kfz/h 15.00 - 16.00 Uhr: .................. 68 Kfz/h

6.45-6.45Uhr .....cocoeeennne 43 Kfz/h 15.15-16.15 Uhr: ................. 65 Kfz/h

7.00-8.00 Uhr.....cccuvvrieennne. 50 Kfz/h 15.30 - 16.30 Uhr: .......cc...... 59 Kfz/h

7.15-8.15Uhr .o 47 Kfz/h 15.45-16.45 Uhr: .................. 59 Kfz/h

7.30 - 8.30 Uhr:..................... 52 Kfz/h 16.00 - 17.00 Uhr: .................. 58 Kfz/h

745-8.45Uhr ..o 46 Kfz/h 16.15-17.15 Uhr: .................. 61 Kfz/h

8.00-9.00 Uhr: ..ccoeeieeienne. 41 Kfz/h 16.30 - 17.30 Uhr: ................. 65 Kfz/h

16.45-17.45 Uhr: .................. 56 Kfz/h

17.00 - 18.00 Uhr: .................. 48 Kfz/h
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ANALYSE Morgenspitze [Kfz/h]
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Abbildung 3: ANALY SE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in der

Spitzenstunde am Morgen (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwer-
verkehr)

- Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 14. Mai 2020 -
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ANALYSE Nachmittagsspitze [Kfz/h]
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Abbildung 4: ANALY SE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in der
Spitzenstunde am Nachmittag (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwer-
verkehr)

- Ergebnisse der Verkehrszdhlung vom 14. Mai 2020 -

Bei der Bewertung und Interpretation der Zahlergebnisse ist zu beachten, dass durch die Corona-
Krise signifikante Einschrankungen und Veranderungen im Privat- und Arbeitsleben aufgetreten sind,
die sich auf das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr auswirken. Zum Zeitpunkt der Erhebungen vor
Ort waren zahlreiche Menschen in Kurzarbeit oder im Homeoffice, die Schulen, Kindergarten und
sonstige Bildungseinrichtungen waren noch nicht wieder im Vollbetrieb und auch einzelne Geschéfte,
Gastronomiebetriebe und Freizeiteinrichtungen waren zum Teil noch geschlossen. Dies wirkt sich
auch auf den Personenverkehr in der Gemeinde Nordwalde und in dem unmittelbar betroffenen

-11 -
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Umfeld aus. Nach den Auswertungen des Instituts der deutschen Wirtschaft machen beispielsweise
Fahrten zum Zwecke von Freizeitaktivitaten und Erledigungen laut einer im Jahr 2017 durchgefiihrten
Erhebung im Auftrag des Verkehrsministeriums bereits etwa 32 Prozent des Pkw-Verkehrs in
Deutschland aus. Diese Fahrten sind durch die Corona-Krise beeintrachtigt. Ebenfalls eingeschrankt
sind Fahrten zur Arbeit (23 Prozent) und dienstliche Fahrten (19 Prozent). Damit ist derzeit trotz weit-
reichender Lockerungen nach wie vor ein Teil des Pkw-Verkehrs von den MaRnahmen gegen die
Pandemie betroffen.
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Tabelle 6: Rickgang des Verkehrs aufgrund der Corona-Pandemie im Vergleich zum von

Corona unbeeinflussten Verkehr (Basis coronaunbeeinflusst: 02.02-07.03.2020), 348
Dauerzahlstellen (DZ) und Achslastmessstellen (AMS) auf BAB (Quelle: Bast Bun-
desanstalt flir StralBenwesen)

Mittlere Wachen-Verkehrsmengen an 348 DZ/AMS auf BAB 2020*
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Abbildung 5: Auswirkungen der Corona-Pandemie 2020 auf den Stral3enverkehr an 348 Dauer-
zahlstellen (DZ) und Achslastmessstellen (AMS) auf BAB (Quelle: Bast Bundes-
anstalt fiir Strallenwesen)

Die tabellarische Darstellung der Veranderungen im Kfz-Verkehr aus den Verdffentlichungen der
Bundesanstalt fir Stralenwesen von Erfahrungswerten aus dem gesamten Bundesgebiet in der
Tabelle 6 verdeutlicht, dass wahrend der Osterzeit im Zeitraum Mitte April 2020 mit ca. 55% der ins-
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gesamt starkste Riickgang an den 348 DZ/AMS festgestellt wurde. Danach waren die Riickgange
immer geringer ausgepragt und lagen im Zeitraum Ende Mai / Anfang Juni bei nur ca. 10%.

Eine insgesamt riicklaufige Tendenz zeigt sich auch in den Verdéffentlichungen des Instituts der deut-
schen Wirtschaft. Dort erfolgte eine Analyse auf der Basis von 78 Zahlbereichen auf Bundesfern-
stralten in NRW. Mit diesen Daten lassen die Veranderungen der Lkw- und Pkw-Mengen zwischen
den Jahren 2020 und 2018 in den einzelnen Kalenderwochen berechnen. Im Zuge der Corona-
Pandemie im Jahr 2020 erfolgte von Seiten der Politik zu Beginn eine schrittweise Einschrankung des
offentlichen und wirtschaftlichen Lebens. Als ersten besonders groflen Einschnitt in dieser Zeit ist das
bundesweite Kontaktverbot zu Beginn der 13.Kalenderwoche Ende Marz zu nennen. Die Daten in der
Abbildung 4 zeigen, dass in dieser Woche sowohl die Menge an Lkw- als auch an Pkw-Verkehr
massiv eingebrochen ist; das Minus belief sich bei den Lkws auf 20 Prozent, bei den Pkws sogar auf
knapp 60 Prozent Im Durchschnitt der 13. bis 24. Kalenderwoche liegt der Rickgang bei den Lkws bei
24 Prozent und bei den Pkws sogar bei 48 Prozent, welcher als Effekt der Nachfrage- und Angebots-
schocks der Pandemie zu verzeichnen ist. Zu erkennen ist aber auch eine insgesamt stetig riicklaufige
Tendenz bzw. umgekehrt ein standiges Ansteigen der Kfz-Frequenzen in den vergangenen Wochen
von Ende Marz bis Anfang Juni 2020.

Riickgang des StraRenverkehrs in der Corona-Krise

] S
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Abbildung 6: Rickgang des Stralenverkehrs in der Corona-Krise auf Bundesfernstraflien in

NRW (Quelle: Institut der deutschen Wirtschaft)

Die vorgenannten Daten und Veradnderungen ergeben sich aus den Auswertungen im Autobahn- und
FernstralBennetz von Deutschland. Innerhalb des Nachbereiches und somit fur kirzere Wegstrecken
sind coronabedingt dariiber hinaus auch spirrbare Anderungen in der Verkehrsmittelwahl zu verzeich-
nen. So ist mit Beginn der Corona-Krise ein extremer Riickgang der OPNV-Nutzer eingetreten, bei-
spielsweise meldeten die Berliner Verkehrsbetriebe einen Riickgang der Fahrgaste um 70 bis 75 Pro-
zent, mit der Folge, dass die Fahrplane teilweise erheblich eingeschrankt wurden. Ein Grofteil dieser
friheren OPNV-Kunden nutzt stattdessen den Pkw und begiinstigt demnach in der Tendenz wiede-
rum einen Anstieg der Kfz-Frequenzen ein. Gleichzeitig ist ein splrbarer Anstieg im Radverkehr zu
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beobachten, nicht nur im Freizeitverkehr sondern auch im Alltags- und Berufsverkehr. Die Mobilitats-
veranderung wird daher im Nahbereich durch sehr vielfaltige Einflisse gekennzeichnet. Nach den
Erfahrungswerten der Gutachten durch Gegeniiberstellung eigener aktueller Zahlungen mit Zahldaten
vor der Corona-Krise ist in den Zeitraumen Anfang / Mitte Mai 2020 bis zu 30% weniger Kfz-Verkehr
und in den Zeitrdumen Ende Mai / Anfang Juni 2020 bis zu 10% weniger Kfz-Verkehr aufgetreten.

In der Gegenlberstellung aktueller Zahldaten vom Mai 2020 mit den Zahldaten vom Dezember 2019
bzw. vom Februar 2020 an ausgewahlten Knotenpunkten bzw. Streckenabschnitten in Nordwalde wird
ebenfalls ein coronabedingter Einfluss in einer Groflenordnung von 30% ermittelt. Dies bedeutet im
Umkehrschluss, dass im vorliegenden Fall zur Beschreibung der VORBELASTUNG die Zahlwerte an
den insgesamt flinf zu betrachtenden Knotenpunkten gegentiber den Zahldaten vom 14. Mai 2020 in
allen Fahrbeziehungen pauschal um 30% erhoht angesetzt werden
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Abbildung 7:

VORBELASTUNG [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in der Spitzen-
stunde am Morgen (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)

- Grundlage: Verkehrszéhlung vom 14. Mai 2020 -
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VORBELASTUNG Nachmittagsspitze [Kfz/h]
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Abbildung 8:

VORBELASTUNG [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in der Spitzen-
stunde am Nachmittag (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)

- Grundlage: Verkehrszéhlung vom 14. Mai 2020 -
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3. ABSCHATZUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Fir die Festlegung der verkehrlich relevanten BestimmungsgréRen der geplanten Nutzungen werden
die Grundlagen und Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes und der praxisnahen Literatur
sowie daneben auch die Erfahrungswerte des Gutachters aus ahnlichen Untersuchungen herangezo-
gen. Die maRgeblichen Vorgaben zur Bestimmung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens finden
sich beispielsweise in:

= Bosserhoff, D.
Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC

= Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2008)

= Hessische Strallen- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung. Teil 2: Abschatzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen
StraBen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000 / 2005.

Die Studie der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) ,Integration von Verkehrs-
planung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung” veroffentlicht im Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StralBen- und Verkehrs-
verwaltung, 2005, ,enthalt Grundsatze und Empfehlungen, was bei Vorhaben der Bauleitplanung zu
berlicksichtigen ist, wenn mit moglichst wenig neuem Strallenbau ein Maximum an verkehrlichem
Nutzen zum Wohl aller Burgerinnen und Burger erreicht werden soll, und es erlaubt eine schnelle Ab-
schatzung des durch die Planung erzeugten Verkehrsaufkommens. Diese Abschatzung ist vor allem
erforderlich zur Beurteilung der verkehrserzeugenden Wirkung von Vorhaben der Bauleitplanung und
zur Uberpriifung der Leistungsfahigkeit ihrer Anbindung an das vorhandene StraBennetz. Der 1998
erstmals erstellte Leitfaden wird inzwischen auch bundesweit genutzt. Bei Vorhabentragern und Pla-
nungsbiros entstand der Wunsch nach einer Veroéffentlichung des Leitfadens.

Auf dieser Grundlage wurde von dem Autor der Hessischen Studie, Herrn Dr. Bosserhoff, mittlerweile
das Programm Ver Bau zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC entwickelt. Mit diesem Programm kann nicht nur die Gesamt-
verkehrserzeugung einer Nutzung ermittelt werden, sondern auch die detaillierte tageszeitliche Vertei-
lung des Ziel- und Quellverkehrsaufkommens, auf deren Grundlage die maRgeblichen stiindlichen
Verkehrsmengen fiir die Uberpriifung der Knotenleistungsféahigkeit bestimmt werden.

Nach Angaben der NRW.URBAN Kommunale Entwicklung GmbH und der Gemeinde Nordwalde mit
Stand 25. Juni 2020 werden fir das Plangebiet insgesamt 150 Wohneinheiten sowie eine Kinder-
tagesstatte mit Platz fir 70 Kinder zugrunde gelegt.
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3.1 ZUSATZVERKEGR WOHNNUTZUNG

Fir das Verkehrsaufkommen aus Wohnnutzung ist die Anzahl der Einwohner die bestimmende
Schilisselgrofte. Das Verkehrsaufkommen von Wohngebieten ist im wesentlichen Bewohnerverkehr.
Dieser ist gekennzeichnet durch die Fahrtzweckgruppen Berufs- und Ausbildungsverkehr, Einkaufs-
und Besorgungsverkehr sowie Freizeitverkehr. Die Wegezahl aller Bewohner ergibt sich aus der Ein-
wohnerzahl, multipliziert mit deren spezifischer Wegehaufigkeit. Sie liegt im Durchschnitt bei 3,0 bis
3,5 Wegen pro Werktag in bestehenden Gebieten. In Neubaugebieten sind die Durchschnittswerte mit
3,5 bis 4,0 Wegen pro Werktag aufgrund des hoheren Anteils mobiler Bevélkerungsgruppen etwas
héher anzusetzen (FGSV, 2006).

Im Rahmen der Untersuchung der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung (2001/2005) werden
die Wegehaufigkeiten in Abhangigkeit von der Lage und Art des Wohngebietes differenziert betrach-
tet. Grundsatzlich ist zu beachten, dass sich die nachfolgenden spezifischen Wegehaufigkeiten auf
alle Einwohner, d. h. inklusive Kinder und immobile Personen, beziehen. Wege sind hierbei definiert
als Wege auller Haus, d. h. Ortsveranderungen innerhalb des Hauses werden nicht berlicksichtigt.

Durchschnittliche Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten ..., 3,0 — 3,5 Wege/Werktag........cceeeenuneen. 3,3 Wege/Werktag
- im landlichen Raum ................ 2,8 - 3,3 Wege/Werktag..........ccveeenee 3,0 Wege/Werktag

Altere Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-inStadten ..., 2,5—- 3,0 Wege/Werktag..........ccuuveee... 2,8 Wege/Werktag
- im l&ndlichen Raum ................ 2,3 —-2,8 Wege/Werktag..........ccuuvee... 2,5 Wege/Werktag

Neuere Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten ..., 3,5—-4,0 Wege/Werktag........cceeeernnen. 3,8 Wege/Werktag
- im landlichen Raum ................ 3,3 - 3,8 Wege/Werktag........ccceeeueen. 3,5 Wege/Werktag

In zentralen Lagen von Stadten ist die Wegehaufigkeit groRer als am Rande, im landlichen Raum ist
sie in der Regel geringer als in Stadten. Der Gebietstyp (Stadt, Verdichtungsraum, landlicher Raum)
ist jedoch eher unwesentlich fir die Wegehaufigkeit. Entscheidend sind die Zusammensetzung der
Bevolkerung nach verhaltenshomogenen Gruppen, insbesondere nach Alter und Status (Erwerbstatig-
keit, Teilzeitbeschaftigung, Kindererziehung) und Pkw-Verfligbarkeit. Nach den Angaben der Hessi-
schen Stral8en- und Verkehrsverwaltung (2001/2005) ist die Zahl der Wege beispielsweise

- bei neuen Wohngebieten mit jingeren und vielen erwerbstatigen Einwohnern deutlich héher als bei
Bestandsgebieten; am geringsten ist sie in dlteren Gebieten mit vor allem nicht-erwerbstatigen Per-
sonen,

- bei Erwerbstatigen ohne Pkw-Verfligbarkeit in der Regel deutlich (um je nach Altersgruppe und
Region 0,5 - 1,0 Wege/Werktag) geringer als mit Pkw-Verfligbarkeit,

- bei Teilzeitbeschaftigung hdher als ohne Teilzeitbeschaftigung,

- bei Personen mit Kindererziehung in der Regel durch viele verschiedene Aktivitaten sowie Bring-
und Holverkehr héher als ohne Kindererziehung,

- bei Schulern tber 10 Jahren und Studenten (Werte Uber 5) besonders hoch,

- bei Senioren in der Regel gering.
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Die Wegehaufigkeit liegt bei alteren, nicht mehr berufstatigen oder arbeitslosen Einwohnern niedriger
als bei Erwerbstatigen, Auszubildenden oder Schiilern. Aus diesem Grund weist z. B. ein neues Ein-
familienhausgebiet, das i. d. R. mehrheitlich von den letztgenannten Personen bewohnt wird, eine
hohere Verkehrserzeugung als ein alteres Wohngebiet auf. Gegebenenfalls sind die Werte fir die
Wegehaufigkeit entsprechend den Nutzern des Wohngebietes anzupassen; héhere Mobilitatswerte fir
besonders mobile Personengruppen (z. B. Singles, Teilzeitbeschaftigte, Studenten, junge Familien),
niedrigere Mobilitatswerte fiir altere Einwohner. Die Wegehaufigkeit hangt auch von den Gewohn-
heiten der Einwohner ab, z. B. ist sie hdher, wenn an Arbeitstagen das Mittagessen zuhause einge-
nommen wird. In den oben aufgefiihrten Wegehaufigkeiten sind Abschlage fir Abwesenheit von der
Wohnung (z. B. Urlaub, Krankheit) enthalten. In Zentrumsnahe liegt die spezifische Wegehaufigkeit
aufgrund einer gréReren Angebotsvielfalt und dichter Bebauung eher am oberen Wert der genannten
Bandbreiten. Werte am unteren Rand des Wertespektrums sind vornehmlich in peripheren Gebieten
mit geringer Nahbereichsausstattung und niedriger Siedlungsdichte zu erwarten (FGSV, 2006).

= |m vorliegenden Fall wird fiir das Baugebiet ein hoher Anteil mobiler Bevélkerungsgruppen unter-
stellt und eine mittlere, spezifische Wegehéufigkeit von 4,0 Wege / Werktag in Ansatz gebracht.

Hinsichtlich der HaushaltsgréRe liegen folgende Erfahrungswerte der Hessischen StraBen- und Ver-
kehrsverwaltung (2001/2005) vor.

Bundesweite Werte:

- GroBstadt.........coeecvviieiieenies 1,3 — 2,0 Einwohner/Wohneinheit (WE)
- Kreisstadt............ccooveeeieennnns 2,0 — 2,5 Einwohner/Wohneinheit (WE)
DO e 2,5 - 3,0 Einwohner/Wohneinheit (WE)

Werte aus Raumordnungsgutachten in Hessen:
- kreisfreie Stadte...................... 1,8 — 2,0 Einwohner/Wohneinheit (WE)
- landliche Gemeinden .............. 2,4 — 2,7 Einwohner/Wohneinheit (WE)

Bei Altbaugebieten mit hohem Auslanderanteil, Sozialwohnungen oder neuen Wohnungen mit grofie-
rer Wohnflache, die in der Regel von Familien und Kindern genutzt werden, sind mindestens 3,0 Ein-
wohner/WE anzunehmen.

= |m vorliegenden Fall wird fiir das Baugebiet eine mittlere Haushaltgr68e von 3,5 Personen pro
Wohneinheit in Ansatz gebracht.

Die Aufteilung der Wege auf die verschiedenen Verkehrsmittel variiert nach den Hinweisen zur Schét-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006) je nach Standort erheblich. Am
geringsten variiert der Anteil nicht motorisierter Wege, der in Wohngebieten im Allgemeinen zwischen
30 und 40 % des Verkehrsaufkommens betragt. Der Anteil der OPNV-Wege variiert in Wohngebieten
zwischen 5 und 30 % je nach Giite der OPNV-ErschlieRung. Der Anteil der Wege, die mit dem Pkw,
als Fahrer oder Mitfahrer, unternommen werden, liegt in Wohngebieten zwischen 30 und 70 %. Fur
die Wahl des Verkehrsmittels sind nach der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung
(2001/2005) insbesondere folgende Faktoren wichtig:
- Vorhandensein fuBldufig oder mit dem Fahrrad gut erreichbarer Arbeitsplatze, Nahversorgungs-
einrichtungen (Geschafte des taglichen Bedarfs), Gemeinbedarfseinrichtungen (Kindergarten,
Schule) und Freizeiteinrichtungen,
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- Nahe zum Ortszentrum mit Geschaften, Verwaltung usw.,

- Qualitat der Erschliefung im FuRwege- und Radwegenetz (z. B. verkehrliche und soziale Sicher-
heit, Direktheit des Netzes, Topographie, Querungshilfen an Stral3en, behinderungsfreie Nutzbar-
keit der Wege),

- Qualitat der ErschlieRung im OPNV, z. B. fuklaufige Entfernung zur Haltestelle,

- OPNV-Angebot, z. B. Bedienungshaufigkeit, Bedienungszeitraum, erreichbare wichtige Reiseziele,
Reisezeiten zu diesen Zielen, Komfort,

- Qualitat der ErschlieBung im MIV, z. B. Wegenetz, VerkehrsberuhigungsmafRnahmen, Reisezeiten
zu den wichtigsten Zielen,

- Parkraumangebot, z. B. Anzahl der Dauerparkplatze, Parkierungsregelungen/Parkvorrechte fir
Anwohner, Parkbeschrankungen, Entfernung zu den Parkplatzen,

- Fahrt-/\Wegezweck, z. B. Berufs-, Ausbildungs-, Einkaufsverkehr;

- Bevolkerungs- und soziale Struktur, z. B. Anteil der Kinder und Jugendlichen (Kfz-Fahrten nur als
Mitfahrer) sowie der Erwerbstatigen,

- Motorisierungsgrad der Einwohner.

Unter glnstigen Voraussetzungen, d. h. bei Erreichbarkeit von Nahversorgungs- und Gemeinbedarfs-
einrichtungen auf kurzen Wegen und attraktiver OPNV-ErschlieRung, betragt der Pkw-Anteil nur etwa
30 % aller Wege. Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Nahversorgungs- und
Gemeinbedarfseinrichtungen und nicht attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-Anteil ca. 70 %.
Die Zahl der Pkw-Fahrten pro Person und Tag als Selbstfahrer variiert also ndherungsweise zwischen
1 und 2 bei 3,3 Wegen pro Person und Tag und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 - 1,2 Perso-
nen/Pkw. Nach Festlegung des MIV-Anteils kann die Zahl der Pkw-Fahrten (Selbstfahrer-Anteil) Gber
den Pkw-Besetzungsgrad ermittelt werden. Dieser hangt vom Fahrtzweck ab.

- Berufsverkehr ................... 1,1 Personen/Pkw
- Ausbildungsverkehr .......... 1,4 Personen/Pkw
- Geschéaftsverkehr.............. 1,1 Personen/Pkw
- Einkaufsverkehr................ 1,2 Personen/Pkw
- Freizeitverkehr .................. 1,5 Personen/Pkw
- Urlaubsverkehr ................. 2,6 Personen/Pkw
- Alle Fahrtzwecke .............. 1,2 Personen/Pkw

= Es wird fiir alle Fahrtzweckgruppen ein mittlerer MIV-Anteil von 70 % und ein Besetzungsgrad von
1,2 Personen pro Fahrzeug

Fir die geplanten Nutzungen soll die Leistungsfahigkeit der Anbindung an das StralRennetz mit den
Auswirkungen auf die bereits vorhandene Knotenpunkte Uberprift werden, so dass von dem ermit-
telten Pkw-Aufkommen der auRerhalb des Gebiets stattfindende Einwohnerverkehr und der Binnen-
verkehr der Einwohner innerhalb des Gebiets abzuziehen ist. Ein nennenswerter Anteil an Binnen-
verkehr ergibt sich allerdings nur bei Gebieten mit Nutzungsmischung, d. h. wenn zusatzlich zu
Wohnungen auch Wohnfolgeeinrichtungen (Arbeitsplatze, Schulen, Kindergarten, Nahversorgungs-,
Freizeiteinrichtungen) vorhanden sind. Der Anteil nimmt mit dem Umfang der Nutzungsmischung,
welche die Erledigung von Aktivitdten im Plangebiet erleichtert, und der GebietsgroRe zu. Dieser
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Anteil berlcksichtigt auch, dass durch Koppelung von Wegen (Wegekettenbildung, z. B. von der
Wohnung zur Schule im Gebiet, anschlieBend Weg zur Arbeitsstatte aulRerhalb des Gebiets) der
Quell-/Zielverkehr abnimmt. Der Binnenverkehr ist im MIV deutlich niedriger als im NMIV; im OPNV
kann er in der Regel vernachlassigt werden. Im MIV betragt der Binnenverkehr 0 - 15 %.

= Im vorliegenden Fall sind keine Binnenverkehrsanteile zu erwarten.

Nicht alle Einwohnerwege finden im Plangebiet statt, weil die Wegehaufigkeit auch die Wege der Ein-
wohner auferhalb des Plangebiets beinhaltet, d. h. weder Quelle noch Ziel sind im Plangebiet. Der
Anteil hangt ab von dem Ausmal der Nutzungsmischung, welche die Erledigung von Aktivitaten im
Plangebiet erleichtert, der Grofle des Plangebiets und der Lage des Gebiets im Raum und betragt
maximal 20 %. Dieser Wert ist nach den Erfahrungen der Hessischen StraBen- und Verkehrs-
verwaltung (2001/2005) in der Regel fiir ein Reines Wohngebiet (WR) ohne Wohnfolgeeinrichtungen
anzunehmen, bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) oder Gebieten mit Mischnutzung, die Gber Wohn-
folgeeinrichtungen verfligen, liegt er darunter. Demgegeniber werden in den Hinweisen zur Schét-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2004) geringere Werte angegeben. Bei
allgemeinen Wohngebieten (WA) ist fir Wege, die sowohl Quelle als auch Ziel aulRerhalb des Gebie-
tes haben, eher eine Abminderung um 10 %, bei reinen Wohngebieten (WR) und Kleinsiedlungsgebie-
ten eher um 15 % anzunehmen. Der Anteil der Wege, die sowohl Quelle als auch Ziel auerhalb des
Gebietes haben, nimmt mit zunehmendem Binnenverkehr tendenziell ab, d. h. bei kleinen Gebieten
liegt der Anteil an der oberen, bei grolten Gebieten an der unteren Grenze.

= |m vorliegenden Fall wird der Anteil des Einwohnerverkehrs aullerhalb des Gebietes mit einer
Abminderung um 10 % in Ansatz gebracht.

Nach Angaben der NRW.URBAN Kommunale Entwicklung GmbH und der Gemeinde Nordwalde mit
Stand 25. Juni 2020 werden fiir das Plangebiet insgesamt 150 Wohneinheiten zugrunde gelegt. Aus-
gehend von einer mittleren Haushaltsgrofke von 3,5 Personen werden in dem Gebiet kiinftig
144 Personen leben. Das Ziel- und Quellverkehrsaufkommen der kiinftigen Bewohner berechnet sich
wie folgt, wobei davon ausgegangen wird, dass jede Aktivitat der Bewohner mit Bezug zum Plangebiet
im Verlauf eines Normalwerktages abgeschlossen ist.

Bewohnerverkehr:

150 Wohneinheiten - 3,5 Wege/Werktag........ = 525 Personen aller Einwohner

525 Personen - 4,0 Wege/Werktag................ = 2.100 Wege aller Einwohner

2100 - 70 %0 ueeeeiiiiieeeeeee e = 1.470 Personenwege mit Pkw

1.470 + 1,2 Personen/PKW..........ccccooveenneene. = 1.225 Pkw-Fahrten

1.225 - 90 %o ceveiieiieeee e = 1.103 Pkw-Fahrten mit Bezug zum Gebiet
1103 2 = 552 Pkw-Fahrten

jeweils im Ziel- und Quellverkehr

In Wohngebieten, insbesondere in reinen Wohngebieten (WR), ist der nicht von den Bewohnern
erzeugte Verkehr von untergeordneter Bedeutung. Er besteht aus Besucher- und Wirtschaftsverkehr.
Der Besucherverkehr betragt nach den Hinweisen zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen (FGSV, 2006) bis zu 5 % aller (innerhalb und auRerhalb des Gebiets durchgefiihrten)
Wege der Bewohner und der bewohnerbezogene Wirtschaftsverkehr (Versorgungs- und Entsorgungs-
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verkehr sowie Lieferverkehr) ist mit ca. 0,10 Kfz-Fahrten/Einwohner zum Quell- und Zielverkehrs-
aufkommen der Bewohner hinzuzuzahlen.

Besucherverkehr: 1470 -5% +2 ........... = 37 Kfz/Tag
Wirtschaftsverkehr: 525-0,10+2 ............ = 26 Kfz/Tag

Das Verkehrsaufkommen fiir die geplanten Wohnnutzungen wird somit in der Uberlagerung der unter-
schiedlichen Nutzer-/Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 615 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr
in Ansatz gebracht. Die tageszeitliche Verteilung des einwohnerbezogenen Verkehrs (Bewohner- und
Besucherverkehr) auf die einzelnen Stunden-Intervalle erfolgt auf Basis der Tagesganglinien nach der
Erhebung ,Mobilitdt in Deutschland (MiD) 2002“ (vgl. auch Ver Bau, Gebietstyp BRD West), nach
Tabelle 7.

In den Spitzenstunden eines Normalwerktages sind demnach fiir die geplante Wohnnutzung folgende
Zusatzverkehre zu erwarten:

Zielverkehr Quellverkehr
Morgenspitze:........cccoeecvvveeeeeeeeenns 8 Kfz/h..oooveiee 93 Kfz/h
Nachmittagsspitze:.......ccccccee.n. 78 Kfz/h...oooveeeeees 34 Kfz/h
Gesamtverkehr: ................... 615 Kfz/Tag................ 615 Kfz/Tag.

3.2 ZUSATZVERKEHR KITA

Hinsichtlich der Verkehrserzeugung wird auf die Erfahrungswerte der Gutachter durch Befragungen
bzw. Erhebungen an bestehenden Kindergarten zurlckgegriffen. Es werden folgende Merkmals-
auspragungen zugrunde gelegt.
= Es wird eine Gruppenstarke von maximal 70 Kindern angenommen
= Die Anzahl der Beschaftigten wird mit 0,1 pro Platz angenommen; somit ergeben sich insge-
samt 7 Beschéftigte
= Alle Kinder kommen zwischen 6.30 und 9.00 Uhr und werden zwischen 15.30 und 18.30 Uhr
abgeholt.
= Als auferst ungtnstige Annahme wird unterstellt, dass lediglich 20% der Kinder zu Fufd bzw.
mit dem Fahrrad und 80% der Kinder mit dem Auto gebracht und wieder abgeholt werden.
= Es wird ein Anwesenheitsfaktor von 90% angenommen, da in einer Kita viele Kinder krank-
heits- und urlaubsbedingt ausfallen und nie alle Kinder da sind.

= Weiterhin wird als unglnstige Annahme unterstellt, dass alle Kinder einzeln mit dem Pkw
gebracht werden.

= 70% MIV-Anteil der Beschaftigten

= Besetzungsgrad 1,0 Personen / Pkw
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Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen:

- im Beschaftigtenverkehr:

7 Beschaftigte x 70% MIV / 1,0 Pers./Pkw = 5 Kfz-Fahrten/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

- im Hol- und Bringverkehr

70 Kinder x 80% MIV x 90% / 1,0 Pers./Pkw = 50 Kfz-Fahrten/Tag am Morgen und 50 Kfz-
Fahrten am Nachmittag, d.h. 100 Kfz Fahrten/Tag insgesamt jeweils im Ziel- und Quellverkehr

In der Uberlagerung der verschiedenen Fahrtzweckgruppen ergeben sich folgende Zusatzverkehre:

0.00 - 24.00 Uhr: Zielverkehr: 105 Kfz/24h, davon 105 Pkw/24h und 0 Lkw/24h
Quellverkehr: 105 Kfz/24h, davon 105 Pkw/24h und 0 Lkw/24h

6.00 - 22.00 Uhr: Zielverkehr: 105 Kfz/16h, davon 105 Pkw/16h und 0 Lkw/16h
Quellverkehr: 105 Kfz/16h, davon 105 Pkw/16h und O Lkw/16h

22.00 - 6.00 Uhr: Zielverkehr: 0 Kfz/8h, davon 0 Pkw/8h und 0 Lkw/8h
Quellverkehr: 0 Kfz/8h, davon 0 Pkw/8h und O Lkw/8h

Als ungunstige Annahme wird unterstellt, dass in den beiden malRgebenden Spitzenstunden jeweils
50% des Hol- und Bringverkehrs aus dem Morgen- und Nachmittagszeitraum abgewickelt werden.
Weiterhin wird davon ausgegangen, dass in den Spitzenstunden keine Beschaftigtenverkehre auf-
treten. Demnach werden in den Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag jeweils 502 x 50% =
25 Kfz/h im Ziel- und Quellverkehr angenommen.

3.3 UBERLAGERUNG DER ZUSATZVERKEHRE

In der Uberlagerung der Kfz-Frequenzen aus den verschiedenen Nutzungsbereichen ergeben sich auf
der Grundlage der zuvor dargestellten Berechnungsansatze und Annahmen in den mafgeblich zu
betrachtenden Stundenintervallen an einem Normalwerktag folgende Verkehrsanteile:

Morgenspitze: Zielverkehr Quellverkehr
Wohnnutzung:.........cccoccveeenen 8 Kfz/h...oooiiiiiiis 93 Kfz/h
4] = 25 Kfz/h..oooiiee 25 Kfz/h
Insgesamt ..........ccccvveeeeeeeenne 33 Kfz/h..oooooee 118 Kfz/h

Nachmittagsspitze: Zielverkehr Quellverkehr
Wohnnutzung:...........ccceeenee 78 Kfz/h...oovieiiiie 34 Kfz/h
0] = 25 Kfz/h..oooieee 25 Kfz/h
Insgesamt .........cccccvvveeeeeenne 103 Kfz/hooovooeiie 59 Kfz/h

Als Tagesgesamtbelastung ergibt sich jeweils im Zielverkehr und im Quellverkehr ein vorhabenbezo-
genes Kfz-Aufkommen von 720 Kfz/Tag, aufgeteilt nach Nutzergruppen:
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552 Kfz/Tag Wohnen Bewohnerverkehr
37 Kfz/Tag Wohnen Besucherverkehr
26 Kfz/Tag Wohnen Wirtschaftsverkehr

5Kfz/Tag Kita Beschéftigtenverkehr

100 Kfz/Tag Kita Hol- und Bringverkehr

3.4 VERTEILUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Die Verteilung des Zusatzverkehrs der geplanten Wohnnutzungen mit Bezug zum umgebenden
Strallennetz erfolgt nach Einschatzung der Verkehrslagegunst und unter Bericksichtigung der vor Ort
erhobenen Richtungsverteilung an den betrachteten Knotenpunkten.

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht das geplante Baugebiet zu

= 10% aus ndrdlicher Richtung Uber die Emsdettener Strale und die DOmerstiege,
= 30% aus sudlicher Richtung Uber die Emsdettener Stra’e und die Démerstiege,
= 25% aus westlicher Richtung Uber die BahnhofstralRe und den Miihlenweg,

= 35% aus 6stlicher Richtung Uber die Bahnhofstral3e und die Feldstralle.

Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst das geplante Baugebiet zu

= 10% in noérdliche Richtung Uber die Domerstiege und die Emsdettener Stralle,
= 30% in sudliche Richtung Uber die DOmerstiege und die Emsdettener Stralle,
= 25% in westliche Richtung Gber den Mihlenweg und die Bahnhofstralle,

= 35% in 6stliche Richtung Uber die Feldstrale und die Bahnhofstralle.
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Stundenintervall Tagesverteilung [%] Tagesverteilung [Kfz/h]
Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
0.00 - 1.00 - 0,5 - 3
1.00 - 2.00 0,1 0,3 - 2
2.00 - 3.00 0,1 0,1 - -
3.00-4.00 0,1 0,1 - -
4.00 - 5.00 0,7 0,1 4 -
5.00 - 6.00 3,2 0,2 20 1
6.00 - 7.00 9,1 0,7 56 4
7.00 - 8.00 15,1 1,2 93 8
8.00 - 9.00 9,7 2,1 60 13
9.00 - 10.00 7,9 3,3 49 20
10.00 - 11.00 6,3 5,0 39 31
11.00 - 12.00 4,6 6,7 29 41
12.00 - 13.00 3,9 8,3 24 51
13.00 - 14.00 4,9 6,1 30 38
14.00 - 15.00 5,9 6,0 36 37
15.00 - 16.00 5.4 7,8 33 48
16.00 - 17.00 5.4 12,6 34 78
17.00 - 18.00 57 11,5 35 71
18.00 - 19.00 47 9,5 29 59
19.00 - 20.00 4,2 57 26 35
20.00 - 21.00 1,8 4,1 1 25
21.00 - 22.00 0,8 3,4 5 21
22.00 - 23.00 0,3 3,1 2 19
23.00 - 24.00 0,1 1,6 - 10
) 100% 100% 615 Kfz/Tag 615 Kfz/Tag
Tabelle 7: Tagesverteilung des Zusatzverkehrs fiir die geplanten Wohnnutzungen bei vollstandi-

ger Entwicklung mit 150 Wohneinheiten (Quelle: ,Mobilitét in Deutschland (MiD)
2002%, Programm Ver_Bau Gebietstyp BRD West)

-25.



Ambrosius

Bebauungsplan Nr. 96 ,Windmdihlenfeld” der Gemeinde Nordwalde - Verkehrsgutachten

4. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen und Bewertungen zugrunde gelegten PROGNOSE-
Verkehrsbelastungen ergeben sich durch die Uberlagerung der VORBELASTUNG (Zahlwerte vom
14. Mai 2020 zuzuglich einer Erhéhung um 30%) mit den zuvor ermittelten Zusatzverkehren des
geplanten Vorhabens bestehend aus Wohnbebauung und Kita. In den maRgeblich zu betrachtenden
Spitzenstunden eines Normalwerktages werden folgende Verkehrszunahmen angesetzt.

VORBELASTUNG Zusatz PROGNOSE Zunahme

Emsdettener StraRe / Démerstiege
Morgenspitze 797 Kfz/h 60 Kfz/h 857 Kfz/h 75 %
Nachmittagsspitze 922 Kfz/h 65 Kfz/h 987 Kfz/h 7,0 %

BahnhofstralRe / Mihlenweg
Morgenspitze 582 Kfz/h 38 Kfz/h 620 Kfz/h 6,5 %
Nachmittagsspitze 920 Kfz/h 41 Kfz/h 961 Kfz/h 4,5 %

Bahnhofstral3e / FeldstralRe
Morgenspitze 654 Kfz/h 53 Kfz/h 707 Kfz/h 8,1 %
Nachmittagsspitze 1.005 Kfz/h 56 Kfz/h 1.061 Kfz/h 5,6 %

Feldstralle / Sieverts Kamp
Morgenspitze 177 Kfz/h 53 Kfz/h 230 Kfz/h 29,9 %
Nachmittagsspitze 200 Kfz/h 56 Kfz/h 256 Kfz/h 28,0 %

FeldstralRe / Hohlweg
Morgenspitze 68 Kfz/h 91 Kfz/h 159 Kfz/h 133,9 %
Nachmittagsspitze 85 Kfz/h 97 Kfz/h 182 Kfz/h 1141 %
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Abbildung 9:

PROGNOSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in
der Spitzenstunde am Morgen (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwer-

verkehr)
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Abbildung 10:

PROGNOSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in
der Spitzenstunde am Nachmittag (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwer-

verkehr)
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5. LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN NACH HBS
5.1 GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGEN

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestutzten Rechenprogrammen der Technischen Universitdt Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitdt des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome angesehen. Maligeblich
sind dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten Strallen-,
Licht- und Witterungsverhaltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der

stralRenverkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstrdme nicht méglich, das Qualitats-
niveau fir einzelne Verkehrsstrome durch Steuerungsmaflnahmen zu beeinflussen. Daher ist die
Qualitat des Verkehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusam-
menfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste
Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mal3gebend.
Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitadt wird fir jeden Fahrzeugstrom eines
Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, Gromann, Blanke, 1993 und HBS, 2001). Die
einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 8 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, kdnnen folgendermalfien charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrdme werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteiinehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Ver-
schlechterungen der EinflussgrofRen konnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation |8st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken
im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitdt eines Knoten-
punktes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im Allgemeinen auch in der Spitzenstunde fiir alle
Strome an einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahme-

fallen einer Bemessung zugrunde gelegt werden.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit
A <10 sec
B <20 sec
C <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
Tabelle 8: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn an Knoten-

punkten ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehrsplatzen fiir verschiedene Qualitats-

stufen (Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die Regelungsart ,rechts vor links“ nach § 8 StVO Abs. 1 (alle Knotenpunktzufahrten sind gleich-
rangig) erlaubt keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstromen. Das HBS-Verfahren verzichtet
deshalb auf eine Berechnung der Kapazitat. Es stltzt sich pragmatisch auf eine einfach zu ermittelnde
EingangsgroRe der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten. Das Verfahren gilt nur fur
Knotenpunkte mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h und bis zu vier einstrei-
figen Knotenpunktzufahrten. Mit der EingangsgréRe der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahr-
ten wird die grofite mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten ermittelt. Diese wird einer Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs nach Tabelle 9 zugeordnet. In dem Bereich der Qualitatsstufe F funktioniert die

Regelungsart ,rechts vor links* nicht mehr.

Qualitatsstufe Kreuzung Einmindung
Mittlere Wartezeit Mittlere Wartezeit

A

B <10 sec <10 sec
C <15sec

D <20 sec <15 sec
E < 25sec <20 sec
F > 25 sec > 20 sec

Tabelle 9: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage mit

Rechts-vor-Links-Regelung fiir verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)
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Da in Knotenzufahrten und vor Fuldgangerfurten Sperrungen und Freigaben in standiger Folge wech-
seln, ergeben sich an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zwangslaufig Behinderungen (Warte-

vorgange) fir die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat
wird die Wartezeit verwendet. Beim Kfz-Verkehr und bei Fahrzeugen des OPNV gilt als Kriterium die
mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen. Bei FuRganger- und Radverkehrsstrémen gilt als Kriterium
die maximale Wartezeit, die auf die vollstdndige Querung einer Zufahrt bezogen ist. Das gilt fir den
Radverkehr auch dann, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Uber
die Verkehrsqualitat hinaus ist die Lange des Rickstaus von Bedeutung. Sie kann fir die Bemessung
von Knotenpunkten mafgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrs-
strome oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden. Zur Eintei-
lung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten fir die einzelnen Verkehrsarten die Grenzwerte
der mittleren oder der maximalen Wartezeit nach Tabelle 10. Als maximaler Grenzwert einer ausrei-
chenden Verkehrsqualitdt wird im Kraftfahrzeugverkehr eine mittlere Wartezeit von 70 s Wartezeit
angesetzt (Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen HBS 2015).

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr OPNV auf FuRganger- und
Mittlere Wartezeit Sonderfahrstreifen Radverkehr
Mittlere Wartezeit Maximale Wartezeit

A <20 sec <5sec < 30 sec
B <35 sec <15 sec <40 sec
C <50 sec <25 sec <55 sec
D <70 sec <40 sec <70 sec
E > 70 sec <60 sec <85 sec

- > 60 sec > 85 sec

Tabelle 10: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage fiir ver-

schiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 10 dargestellten
Grenzwerten der mittleren Wartezeit, kbnnen folgendermalen charakterisiert werden.

Stufe A: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer splrbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Verkehrsteil-
nehmergruppen kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.
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Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Riick-
stau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Umlaufen ein Rickstau lauft.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Riickstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Fiur die Uberprifung der Leistungsfahigkeit von signalisierten Knotenpunkten kdnnen Formblatter
nach den Berechnungsverfahren des Handbuchs flir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen
HBS (Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen, 2015) verwendet werden.

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Ausgangsdaten
Dargestellt sind fur jede Signalgruppe Angaben zur Verkehrsbelastung (q) in Kfz/h mit

Anteil des Schwerverkehrs (SV) in % auf der Grundlage der Analyse- bzw. Prognose-
Verkehrsbelastungen, die vorhandenen Griunzeiten (tF) auf Basis des aktuellen
Signalprogramms sowie die Kennzeichnung von Mischfahrstreifen (MIF) mit entspre-
chender Sattigungsverkehrsstarke (gs).

Mischfahrstreifen

Die Sattigungsverkehrsstarke flr Mischfahrstreifen wird aus den unterschiedlichen
Parametern fir die unterschiedlichen Fahrtrichtungen berechnet. Neben den Angaben
zur Verkehrsbelastung (q und SV) wird in der Berechnung im Allgemeinen der Einfluss
der Fahrstreifenbreite, des Abbiegeradius, der Fahrbahnlangsneigung und des Fuf3-
gangerverkehrs berticksichtigt.

Berechnung der Séttigungsverkehrsstérke und Ermittlung der malRgebenden Stréme
Auf der Grundlage der Ausgangsdaten werden die Angleichungsfaktoren, die Satti-
gungsverkehrsstarken sowie die Flussverhaltnisse bestimmt. Gegebenenfalls ergeben
sich gewisse Einflisse durch querende FuRRganger, durch die Langsneigung und die
Fahrstreifenbreite. Die Sattigungsverkehrsstarken werden in zahlreichen Anwen-
dungsfallen nur durch die Griinzeiten und die Schwerverkehrsanteile bestimmt.

Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kfz-Verkehr

Vorgaben flr die Berechnungen pro Signalgruppe bzw. Fahrstreifen sind die Um-
laufzeit (tu), der Untersuchungszeitraum (i.a. T = 60 min), die vorhandenen Frei-
gabezeiten (tF), die Verkehrsbelastungen (q) und die Sattigungsverkehrsstarken (gs).
Bei Eingabe der statischen Sicherheit (S) gegen Uberstauung wird die Léange des er-
forderlichen Stauraums fur den Fahrstreifen ermittelt.

MaRgebendes Bewertungskriterium fir die Einstufung des Verkehrsablaufes nach
Qualitatsstufen (QSV) ist die mittlere Wartezeit (w) im Kfz-Verkehr.

Bedingt vertrégliche Linksabbieger

Dieses Formblatt wird verwendet fur Linksabbiegestrdme, denen keine eigene Phase
zur Verfugung steht und zusammen mit dem Gegenverkehr freigegeben werden.
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In Abhangigkeit von den Verkehrsbelastungen im Linksabbiegestrom und im Gegen-
verkehr sowie den signaltechnischen Vorgaben (Vorlaufzeit fiir die Linksabbieger,
Freigabezeit mit Durchsetzen und Nachlaufzeit fir die Linksabbieger) werden u.a. die
mittleren Wartezeiten, die Stufe der Verkehrsqualitat und die Stauraumlange berech-
net.

Sofern Linksabbiegen mit Durchsetzen zu berlcksichtigen ist, sind die Ergebnisse fur
die entsprechende Signalgruppe in dem Formblatt ,Bewertung der Verkehrsqualitat”
nicht enthalten, da hier die Wartepflicht gegeniber dem Gegenverkehr innerhalb der
Berechnungen nicht berucksichtigt werden. Die malgebenden Berechnungsergeb-
nisse (Wartezeiten, Stauldngen, Qualitatsstufen) sind dann in dem Formblatt ,Bedingt
vertrdgliche Linksabbieger® dokumentiert. Dieser Einfluss wird jeweils in einer
zusammenfassenden Tabelle der Berechnungsprotokolle bertcksichtigt.

Fir eine Uberschldgige Bewertung der Grundleistungsfahigkeit signalisierter Knotenpunkte kann
grundsatzlich auch das Verfahren der Addition kritischer Fahrzeugstrome AKF nach Gleue angewen-
det werden. Dieses Verfahren findet in der Regel Anwendung bei der Vordimensionierung von neuen

Knotenpunkten sowie in Fallen, in denen fir den zu betrachtenden Knotenpunkt keine Festzeit-
programme zur Verfiigung stehen oder eine verkehrsabhangige Steuerung der Signalanlagen erfolgt.
Das AKF- Verfahren basiert auf der Tatsache, dass bei Lichtsignalanlagen miteinander vertragliche
Verkehrsstrome (ohne Konflikte) grundsétzlich gemeinsam freigegeben werden kénnen. Die Verkehrs-
starken miteinander unvertraglicher Stréme werden addiert, um so die Summe der insgesamt abzufer-
tigenden Fahrzeugeinheiten je Zeitintervall (ma3gebende Spitzenstunde) zu ermitteln. Dabei wird die
Geometrie durch die Anzahl der Fahrspuren, die flr einzelne Verkehrsbeziehungen zur Verfligung
stehen, beriicksichtigt. Die Uberpriifung erfolgt dann anhand der zur Verfiigung stehenden Freigabe-
zeit in einer Stunde und des Zeitbedarfs der Fahrzeuge zum Passieren des Knotens.

Qualitatsstufe Kapazitatsreserve [%]

A >50 %
B <50 %
C <35%
D <20 %
E <10 %

<0%

Tabelle 11: Grenzwerte der Kapazitatsreserven flr Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen auf Basis der rechnerisch ermittelten Kapazitatsreserven
nach dem AKF-Verfahren

EingangsgrofRen fir die Anwendung des AKF-Verfahrens sind die Sattigungsverkehrsstarke gs bzw.
der Zeitbedarfswerts tB, die Umlaufzeit tu und die Summe der Zwischenzeiten tz. Mit diesen Parame-
tern ergibt sich die mdgliche Leistungsfahigkeit Lk eines Knotenpunktes (Konfliktpunktes) zu
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LK=q5/tu'(tu-th)

In Anlehnung an die Qualitatsstufeneinteilung nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen HBS wird auch fir die Uberschlagige Bewertung der Leistungsfahigkeit signalisierter
Knotenpunkte auf der Grundlage des vereinfachten AKF-Verfahrens ein stufenweises Bewertungs-
verfahren vorgeschlagen, und zwar auf Basis des Bewertungskriterium der rechnerisch ermittelten
Kapazitatsreserven. Fir die Abgrenzung der einzelnen Qualitdtsstufen A bis F werden die in der
Tabelle 11 vorgeschlagenen Grenzwerte in Ansatz gebracht.
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5.2 EMSDETTENER STRASSE / DOMERSTIEGE

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Emsdettener StraRe / Démerstiege
wird die bestehende Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt

Nordliche Zufahrt Emsdettener Stral3e:
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts-/ Linksabbiegespur

Westliche Zufahrt Démerstiege (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts- / Linkseinbiegespur

Sudliche Zufahrt Emsdettener Strale:
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts-/ Linksabbiegespur

Ostliche Zufahrt Denkerstiege (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts- / Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 6 dokumentiert. Die
Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat in den Einzelstromen sind in der Tabelle 12 und fiir die
Mischstrome in der Tabelle 13 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= In der Betrachtung der Einzelstrdme ergeben sich fur die meisten wartepflichtigen Verkehrsstrome
mit mittleren Wartezeiten unterhalb von 20 sec/Fz nur geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und
abbiegenden Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Ver-
kehrsqualitat in diesen Verkehrsstrémen ist sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose
zumindest als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

= In den beiden Linkseinbiegestromen der Démerstiege und der Denkerstiege Stralle ergeben sich
bereits in der Vorbelastung hdhere Wartezeiten von mehr als 20 sec/Fz und somit eine Verkehrs-
qualitat der Stufe C. In der Prognose steigen die Wartezeiten in der Nachmittagsspitze eines Nor-
malwerktages in der Zufahrt Denkerstiege auf maximal ca. 34 sec/Fz an. Die Verkehrsqualitat wird
sich in diesem Strom von der Stufe C in die Stufe D verschlechtern.

= In allen wartepflichtigen Einzelstromen wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitat
von 45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug sehr deutlich unterschritten.

= Die Betrachtung als Mischstréme weist in der Prognose gegeniber der Vorbelastung relativ
geringe Zunahmen der mittleren Wartezeiten auf.

= Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in beiden Zufahrten der Emsdettener Stral’e bei
deutlich mehr als 650 Fz/h, in der Zufahrt Démerstiege bei mehr als 220 Fz/h und in der Zufahrt
Denkerstiege bei mindestens 130 Fz/h.

= Die Stauldngen werden zwischen den Lastfallen Vorbelastung und Prognose in allen Zufahrten
nicht verandert.

= Bedingt durch die Entwicklung der geplanten Wohnbauflachen und der Kita ergeben sich keine
signifikant splrbaren Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt gegeniber
der bestehenden Verkehrssituation.

= Der Knotenpunkt Emdsdettener Stralle / Domerstiege ist auch unter den Prognose-Verkehrs-
belastungen im vorhandenen Ausbauzustand mit der bestehenden Vorfahrtregelung als deutlich
ausreichend leistungsfahig einzustufen.
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Morgenspitze VORBELASTUNG PROGNOSE
|-> Linksabbieger Emsdettener Stra’e Nord 6.0 sec/Fz A 6.0 sec/Fz A
Linkseinbieger Démerstiege t40secFz B 154secFz B
Geradeausstrom Démerstiege 15,1 sec/Fz B 15,8 sec/Fz B
B Rechtseinbieger Démerstiege 8,6 seciFz A 9.3 sec/Fz A
Q—I Linksabbieger Emsdettener Stralle Sud 7.0 seclFz A 7,0 seclFz A
Linkseinbieger Denkerstiege 20,6 sec/Fz c 24,8 sec/Fz C
Geradeausstrom Denkerstiege 17,8 seclFz B 18,6 sec/Fz B
Rechtseinbieger Denkerstiege 6.4 sec/Fz A 6.4 sec/Fz A
Nachmittagsspitze VORBELASTUNG PROGNOSE
I—D Linksabbieger Emsdettener Stral’e Nord 3,5 secfFz A 6.9 sec/Fz A
Linkseinbieger Démerstiege 213secFz C 268seciFz  C
Geradeausstrom Démerstiege - seclFz ) - sec/Fz )
B Rechtseinbieger Démerstiege 7,3 sec/Fz A 7,6 sec/Fz A
Q—I Linksabbieger Emsdettener Stralle Sud 7,3 seclFz A 7.9 seclFz A
Linkseinbieger Denkerstiege 258 sec/Fz ¢ 33,9 sec/Fz D
Geradeausstrom Denkerstiege - sec/Fz ) - sec/Fz B
Rechtseinbieger Denkerstiege 7.9 seclFz A 7.9 seclFz A

Tabelle 12:

Knotenpunkt Emsdettener Strale / Démerstiege

Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstromen am
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Mischstrom Mittlere Warte- Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Emsdettener StraRe Nord zeit [sec/Fz] Verkehrs- reserve [m]
qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Vorbelastung 4,4 A 824 19
Prognose 44 A 822 19
Nachmittagsspitze Vorbelastung 4,3 A 841 19
Prognose 43 A 822 19
Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Domerstiege Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/FZ] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Vorbelastung 12,0 B 299 19
Prognose 14,6 B 247 19
Nachmittagsspitze Vorbelastung 13,3 B 270 9
Prognose 15,9 B 226 9
Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Emsdettener Strale Sid Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/FZ] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Vorbelastung 4,2 A 859 19
Prognose 4,2 A 850 19
Nachmittagsspitze Vorbelastung 5,2 A 687 28
Prognose 5,5 A 656 28
Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Denkerstiege Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/FZ] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Vorbelastung 19,3 B 187 11
Prognose 22,8 C 158 11
Nachmittagsspitze Vorbelastung 21,6 C 167 10
Prognose 27,7 C 130 10

Tabelle 13:

punkt Emsdettener Stralle / Démerstiege

Kenngroflen des Verkehrsablaufs in den wartepflichtigen Mischstrémen am Knoten-
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5.3 BAHNHOFSTRASSE / MUHLENWEG

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Bahnhofstralke / Milhlenweg wird die
bestehende Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt

Westliche Zufahrt Bahnhofstral3e:
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts-/ Linksabbiegespur

Sudliche Zufahrt Miihlenweg (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts- / Linkseinbiegespur

Ostliche Zufahrt BahnhofstraRe StraRe:
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts-/ Linksabbiegespur

Nordliche Zufahrt Mihlenweg (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Geradeaus- / Rechts- / Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 7 dokumentiert. Die
Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat in den Einzelstromen sind in der Tabelle 14 und fir die
Mischstrome in der Tabelle 15 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= In der Betrachtung der Einzelstrdme ergeben sich fur die meisten wartepflichtigen Verkehrsstrome
mit mittleren Wartezeiten unterhalb von 20 sec/Fz nur geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und
abbiegenden Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Ver-
kehrsqualitat in diesen Verkehrsstrémen ist sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose
zumindest als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

= In den beiden Linkseinbiegestromen des Muhlenweges ergeben sich in der Nachmittagsspitze
bereits in der Vorbelastung hdhere Wartezeiten von mehr als 20 sec/Fz und somit eine Verkehrs-
qualitat der Stufe C. Die mittleren Wartezeiten steigen zwar in der Prognose leicht an, jedoch wird
sich die Verkehrsqualitat nicht verandern.

= In allen wartepflichtigen Einzelstromen wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitat
von 45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug sehr deutlich unterschritten.

= Die Betrachtung als Mischstréme weist in der Prognose gegentber der Vorbelastung relativ gerin-
ge Zunahmen der mittleren Wartezeiten auf.

= Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in beiden Zufahrten der Bahnhofstralte bei mehr
als 730 Fz/h, in der sldlichen Zufahrt Mihlenweg bei mehr als 200 Fz/h und in der nérdlichen
Zufahrt Muhlenweg bei mehr als 220 Fz/h.

= Die Staulangen bleiben zwischen den Lastfallen Vorbelastung und Prognose meist unverandert,
lediglich in der nérdlichen Zufahrt Mihlenweg weisen die Berechnungen in der Nachmittagsspitze
eine Zunahme von 10 m auf 19 m auf.

= Bedingt durch die Entwicklung der geplanten Wohnbauflachen und der Kita ergeben sich keine
signifikant splrbaren Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt gegenlber
der bestehenden Verkehrssituation.

= Der Knotenpunkt Bahnhofstralle / Mihlenweg ist auch unter den Prognose-Verkehrsbelastungen
im vorhandenen Ausbauzustand mit der bestehenden Vorfahrtregelung als deutlich ausreichend
leistungsfahig einzustufen.
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Rechtseinbieger Mihlenweg Nord

Morgenspitze VORBELASTUNG PROGNOSE
— Linksabbieger Bahnhofstralle West 6.0 sec/Fz A 6.0 sec/Fz A
4—I Linkseinbieger Miihlenweg Sud 13,9 sec/Fz = 15,9 sec/Fz B
T Geradeausstrom Mihlenweg Sud 10,1 sec/Fz B 10,3 seclFz B
I-D Rechtseinbieger Miihlenweg Sud 5.8 sec/Fz A 5.8 sec/Fz A
¥ Linksabbieger Bahnhofstrafse Ost 53seaFz A 53secFz A
|-> Linkseinbieger Mihlenweg Nord 10,9 sec/Fz B 11,2 seclFz B
l Geradeausstrom Mihlenweg Nord 10,0sec/Fz = 10,3 secfFz B
4J Rechtseinbieger Mihlenweg Nord 6.9sec/Fz A 7,3 sec/Fz A
Nachmittagsspitze VORBELASTUNG PROGNOSE
— Linksabbieger Bahnhofstralle West 7.1 seclFz A 7.5 sec/Fz A
41 Linkseinbieger Miihlenweg Siid 0 236secFz G 286secFz  C
T Geradeausstrom Mihlenweg Sud - seclFz ) - sec/Fz )
r Rechtseinbieger Miihlenweg Sud 7.7 seclFz A 7.7 seciFz A
¥ Linksabbieger Bahnhofstrae Ost 68secFz A 68secFz A
I—D Linkseinbieger Mihlenweg Nord 213 sec/Fz ¢ 24,5 secfFz ¢
l Geradeausstrom Muhlenweg Nord 18,6 sec/Fz B 20,9 sec/Fz C
QJ 7,6 sec/Fz A 7,9 sec/Fz A

Tabelle 14:

Knotenpunkt Bahnhofstral’e / MUhlenweg

Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstromen am
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Mischstrom Mittlere Warte- Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Bahnhofstrae West zeit [sec/Fz] Verkehrs- reserve [m]
qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Vorbelastung 3,8 A 942 10
Prognose 3,8 A 936 10
Nachmittagsspitze Vorbelastung 4,7 A 760 19
Prognose 49 A 734 19
Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Mihlweg Siid Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/FZ] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Vorbelastung 10,8 B 335 10
Prognose 11,8 B 304 10
Nachmittagsspitze Vorbelastung 15,4 B 234 10
Prognose 17,7 B 203 10
Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Bahnhofstrafle Ost Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/FZ] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Vorbelastung 4.1 A 883 10
Prognose 41 A 863 10
Nachmittagsspitze Vorbelastung 4,4 A 814 19
Prognose 44 A 814 19
Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- |95%-Staulange
Miihlenweg Nord Wartezeit Verkehrs- reserve [m]
[sec/FZ] qualitat [Fz/h]
Morgenspitze Vorbelastung 9,3 A 388 10
Prognose 9,5 A 379 10
Nachmittagsspitze Vorbelastung 14,7 B 244 10
Prognose 15,7 B 229 19

Tabelle 15:

Kenngroflen des Verkehrsablaufs in den wartepflichtigen Mischstrémen am Knoten-
punkt Bahnhofstralle / Miihlenweg
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5.4 BAHNHOFSTRASSE / FELDSTRASSE

Grundlage der Leistungsfahigkeitsiberpriifung ist der Umbau des derzeitig vorfahrigeregelten
Knotenpunktes zu einem Kreisverkehrsplatz mit jeweils einspurigen Kreiszufahrten und einstreifiger
Kreisfahrbahn. Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die betrachteten
Spitzenstunden sind im Anhang 8 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse sind in der Tabelle 16
noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

Morgenspitze Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve
[sec/FZ] Verkehrsqualitat [Fz/h]
o Bahnhofstralle West 4,7 A 759
c
*2 Finkenbreil 44 A 812
©
£ | BahnhofstraBe Ost 4,9 A 731
>
FeldstraBe 46 A 780
Bahnhofstralie West 50 A 721
@
2 | Finkenbreil 4,6 A 775
5
g BahnhofstraRe Ost 5,0 A 715
Feldstrake 4.9 A 739
Tabelle 16a: Mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitatsreserven am Knotenunkt Bahn-

hofstralRe / Feldstrale bei einem Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz in der Mor-
genspitzenstunde

= Sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose kann die Mehrzahl der Verkehrsteil-
nehmer in allen Kreiszufahrten den Kreisverkehr nahezu ungehindert passieren. Die Warte-
zeiten in allen Zufahrten sind mit weniger als 10 sec/Fz sehr kurz. Die Verkehrsqualitat ist als
sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.

= Bedingt durch die Zusatzverkehre der geplanten Nutzungen werden sich die mittleren Warte-
zeiten in allen Kreiszufahrten und in beiden Spitzenstunden nur leicht erhéhen.

= Diese Zunahmen der mittleren Wartezeiten sind jedoch nur gering und fiihren zu keinen signifi-
kant splrbaren Auswirkungen auf den Verkehrsablauf und keiner Verschlechterung der Ver-
kehrsqualitat gegenuber der Vorbelastung.

= In allen Kreiszufahrten ergeben sich auch unter den Prognose-Verkehrsbelastungen in allen
betrachteten Stundenintervallen Kapazitatsreserven von deutlich mehr als 500 Fz/h.

= Der Knotenpunkt Bahnhofstrale / FeldstralBe ist im Falle eines Umbaus zu einem kleinem
Kreisverkehrsplatz mit jeweils einspurigen Kreiszufahrten und einstreifiger Kreisfahrbahn nach
den vorliegenden HBS-Berechnungen auch unter den prognostizierten Verkehrsbelastungen als
uneingeschrankt leistungsfahig zu bezeichnen.

-41 -



Alanke
Ambrosius

Bebauungsplan Nr. 96 ,Windmdihlenfeld” der Gemeinde Nordwalde - Verkehrsgutachten

Nachmittagsspitze Mittlere Wartezeit Stufe der Kapazitatsreserve
[sec/FZ] Verkehrsqualitat [Fz/h]
> Bahnhofstralie West 6,4 A 558
c
*z Finkenbreil 55 A 651
©
'g Bahnhofstrale Ost 5,8 A 618
>
Feldstrake 5,1 A 704
Bahnhofstralie West 6,7 A 539
@
2 | Finkenbreil 57 A 634
5
g BahnhofstraRe Ost 6,2 A 580
Feldstrake 53 A 682
Tabelle 16b: Mittlere Wartezeiten, Qualitatsstufen und Kapazitatsreserven am Knotenunkt

Bahnhofstrale / Feldstralle bei einem Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz in der
Nachmittagsspitzenstunde
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5.5 FELDSTRASSE / SIEVERTS KAMP

Fir die Uberprifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes FeldstraRe / Sieverts Kamp wird die
bestehende Regelungsart ,rechts vor links“ zugrunde gelegt. Die Berechnungsprotokolle der Leis-
tungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 9 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse der Ver-
kehrsqualitat sind in der Tabelle 17 noch einmal bersichtlich zusammengefasst.

= Die gréRte mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten liegt in der Vorbelastung in der Nachmittags-
spitze bei maximal ca. 5 sec/Fz. Durch die geplante Wohnbauflachenentwicklung mit Kita werden
sich die Kfz-Frequenzen am Knotenpunkt zwangslaufig erhéhen. Dies hat jedoch nur geringe und
kaum splrbare Auswirkungen auf die Wartezeiten, die in der Prognose mit ca. 5 sec/Fz leicht
ansteigen.

= Die Verkehrsqualitat ist in beiden betrachteten Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag
sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose zumindest als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

= Der Knotenpunkt Feldstralle / Sieverts Kamp ist demnach auch unter den Prognose-Verkehrs-
belastungen mit der bestehenden Regelungsart ,rechts vor links* als deutlich ausreichend leis-
tungsfahig einzustufen. Bedingt durch die geplanten Nutzungen wird sich die Verkehrssituation
gegenulber dem Bestand nicht signifikant verandern.

VORBELASTUNG PROGNOSE
Mittlere Stufe der Mittlere Stufe der
Wartezeit Verkehrs- Wartezeit Verkehrs-
[sec/FZ] qualitat [sec/FZ] qualitat
Morgenspitze 42 A/B 55 A/B
Nachmittagsspitze 4.8 A/B 6,1 A/B
Tabelle 17: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen am Knotenpunkt Feldstrale / Sieverts Kamp

mit Verkehrsregelung ,rechts vor links®

5.6 FELDSTRASSE / HOHLWEG

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes FeldstraRe / Hohlweg wird die beste-
hende Regelungsart ,rechts vor links“ zugrunde gelegt. Die Berechnungsprotokolle der Leistungs-
fahigkeitsberechnungen sind im Anhang 10 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse der Verkehrs-
qualitat sind in der Tabelle 18 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= Die groRte mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten liegt in der Vorbelastung in beiden Spitzen-
stunden bei ca. 2 sec/Fz. Durch die geplante Wohnbaufldchenentwicklung mit Kita werden sich
die Kfz-Frequenzen am Knotenpunkt zwangslaufig erhéhen. Dies hat jedoch nur geringe und
kaum spurbare Auswirkungen auf die Wartezeiten, die in der Prognose auf ca. 4 sec/Fz leicht
anstiegen.
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= Die Verkehrsqualitat ist in beiden betrachteten Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag
sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose zumindest als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

= Der Knotenpunkt Feldstral’e / Hohlweg ist demnach auch unter den Prognose-Verkehrsbelastun-
gen mit der bestehenden Regelungsart ,rechts vor links® als deutlich ausreichend leistungsfahig
einzustufen. Bedingt durch die geplanten Nutzungen wird sich die Verkehrssituation gegeniber

dem Bestand nicht signifikant verandern.

VORBELASTUNG PROGNOSE
Mittlere Stufe der Mittlere Stufe der
Wartezeit Verkehrs- Wartezeit Verkehrs-
[sec/FZ] qualitat [sec/Fz] qualitat
Morgenspitze 1,6 A/B 3,8 A/B
Nachmittagsspitze 2,0 A/B 4,4 A/B
Tabelle 18: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen am Knotenpunkt FeldstraRe / Hohlweg mit

Verkehrsregelung ,rechts vor links*
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6. VERKEHRSQUALITAT AUF STRECKENABSCHNITTEN

Grundsatzlich werden in den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 zur Abgrenzung der
Fahrbahnen von Stadtstrallen zwei Entwurfsprinzipien unterschieden: das Trennungsprinzip und das
Mischungsprinzip. Beim Trennungsprinzip wird fir den Fahrverkehr eine in der Regel durch Borde,
Bordrinnen oder Rinnen baulich abgetrennte Fahrbahn geschaffen. Der Verzicht auf Hochborde wirkt
sich fur die Uberquerbarkeit und gestalterisch positiv aus, setzt aber immer MaRBnahmen der
Geschwindigkeitsdampfung sowie die ausreichende Dimensionierung der Gehwege und Fahrbahnen
voraus, um die verkehrsrechtliche Zuweisung von Flachen beim Trennungsprinzip funktional zu
gewahrleisten. Beim Mischungsprinzip wird versucht, durch intensive Entwurfs- und Gestaltungsmal-
nahmen mehrere Nutzungen maoglichst weitgehend miteinander vertraglich zu machen. Dies wird
durch eine hohengleiche Ausbildung des gesamten Stral’enraums oder — insbesondere bei Umbauten
unter Beibehaltung der Borde — durch eine dichte Folge geschwindigkeitsdampfender Entwurfs-
elemente (z.B. Teilaufpflasterungen) angestrebt.

In Wohngebieten sind im Allgemeinen die StraBenarten Anliegerstral’en und Sammelstraflden zu unter-
scheiden. Eine Anliegerstralie ist dabei nach den Begriffsbestimmungen, Teil: StraBenplanung und
StralBenverkehrstechnik (1989) der Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen haupt-
sachlich fir den Zugang oder die Zufahrt zu den an ihr gelegenen und dem Wohnen oder der wirt-
schaftlichen Betatigung dienenden Grundstiicken bestimmt. Demgegeniliber vermittelt eine Sammel-
stralde den Verkehr zwischen Anliegerstralen und Verkehrs- und Hauptverkehrsstralen.

Unter Beachtung der Richtlinienvorgaben sind somit die mafigeblich zu betrachtenden StralRenziige
eindeutig durch einen SammelstraRencharakter gekennzeichnet. Uber die im Netzzusammenhang
untergeordneten StralRen Démerstiege, Feldstrale, Hohlweg und Mihlenweg erfolgt sowohl eine Biin-
delung der auf die Wohnbereiche gerichteten Ziel- und Quellverkehre als auch eine Verteilung auf die
leistungsfahigen Hauptverkehrsachsen der Emsdettener Strale und BahnhofstralRe.

Die Stralken Démerstiege, FeldstralBe, Hohlweg und Feldstral’e sind Bestandsteil einer Tempo-30-
Zonen-Regelung; insofern sind zur Fiihrung des Radverkehrs auf diesen Stralen keine separaten
Radverkehrsanlagen eingerichtet. Fir Fullganger stehen separate Gehwege zur Verfiigung, die von
der Fahrbahn abgesetzt sind.

Besondere Bedeutung fiir die Verkehrssicherheit besonders fiir schwachere Verkehrsteilnehmer (Fuf3-
ganger, Radfahrer, altere Menschen, Behinderte und Kinder) haben die Fahrgeschwindigkeiten, die
nicht zuletzt aufgrund der Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit niedrig gehalten
werden und eine angemessene Fahrweise hervorrufen. Gleichmafige niedrige Geschwindigkeiten im
Kraftfahrzeugverkehr starken nicht nur das Sicherheitsgefiihl sondern wirken sich auch positiv auf die
Emissionen des Kraftfahrzeugverkehrs (Larm, Abgase, Erschiitterungen) und somit auf die Umfeld-
vertraglichkeit aus. Hinsichtlich des Verkehrsablaufes werden durch die vorhandene Erschlie-
Rungsstruktur im Wesentlichen die Kriterien der Erreichbarkeit und Zuganglichkeit der Grundstlicke
abgedeckt. Demgegeniber sind kurze Fahrzeiten und fahrdynamischer Komfort fiir den Kraftfahrzeug-
verkehr innerhalb des bestehenden Wohngebietes von nachgeordneter Bedeutung. Im allgemeinen
kommt der Qualitat der StraRenraumgestaltung beim Entwurf von ErschlieBungsanlagen besondere
Bedeutung zu, zumal auch der Verkehrsablauf, das Verkehrsverhalten und die Sicherheit der Ver-
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kehrsteilnehmer durch gestalterische Malinahmen beeinflult werden kénnen. Zu den wichtigsten
Zielen der Strallenraumgestaltung zahlen:

= sich mit der StralRe und Quartier identifizieren zu kénnen,

= sich einwandfrei orientieren zu kénnen,

= sich im Wohnumfeld geborgen zu fiihlen,

= in einer asthetisch ansprechenden und anregenden Umgebung zu leben (Erlebnisqualitat).

Diese Aspekte sind sicherlich quantitativ nur schwer erfalbar und in ihren Auspragungen nach objek-
tiven MalRstadben schwer vergleichbar. Das vorhandene Trennprinzip und die Beobachtungen der Ver-
haltensweisen aller Verkehrsteilnehmer hinsichtlich Verkehrsablauf und Sicherheit fihren jedoch aus
gutachterlicher Sicht zu der Einschatzung, dass die zuvor genannten Ziele der StralRenraumgestaltung
in den unmittelbar betroffenen StralRenziigen durchaus als erfillt angesehen werden kénnen.

Die Bewertung von Erlebnisqualitdten im Stralenraum ist auch von dem subjektiven Empfinden des
Einzelnen gepragt und demzufolge nicht Gegenstand der vorliegenden Untersuchung. Unter-
suchungsrelevant ist vielmehr die objektive Uberprifung, inwieweit die Zusatzverkehre, die zwangs-
laufig bei einer Umsetzung der geplanten Wohnbauflachenerweiterungen auftreten werden, zu signifi-
kanten Veranderungen der Verkehrsbelastungen und daraus abgeleitet zu Beeintrachtigungen der
Verkehrssicherheit beitragen werden. In erster Linie gilt es daher zu Uberprifen, ob im Falle einer
Realisierung der geplanten Wohnbauflachenerweiterungen innerhalb der unmittelbar angrenzenden
ErschlieBungsstrallen zuladssige Grenzwerte des derzeit glltigen Richtlinienwerkes uberschritten
werden.

MaRgebend fiir die Bewertung der Verkehrssituation von Strallenverkehrsanlagen sind nicht die zu
erwartenden Tagesgesamtbelastungen sondern in den aktuellen Richtlinien der Forschungsgesell-
schaft fur Stralen- und Verkehrswesen sind Hinweise fir die Kfz-Belastungen fur typische Entwurfs-
situationen bzw. Straflentypen auf der Basis von Kraftfahrzeugverkehrsstarken in der Spitzenstunde
gegeben. In den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralen RASt 06 werden Vorgaben fir den Ent-
wurf von ErschlieBungsstrallen an angebauten Hauptverkehrsstralen und anbaufreien Haupt-
verkehrsstralRen getroffen. Fur die in den RASt 06 zugrunde gelegten, typischen Entwurfssituationen
sind die wesentlichen Merkmalsauspragungen im Anhang 11 Ubersichtlich aufbereitet. Aus dieser
Zusammenstellung ergeben sich die nachfolgenden Verkehrsstarken in der Spitzenstunde:

- Anbaufreie Stralen:................ 800 - 2.600 Kfz/h mit zum Teil groRer Schwerverkehrsstarke
- Verbindungsstralien:............... 800 - 2.600 Kfz/h mit vorherrschender Verbindungsfunktion
- Industriestralien: .................... 800 - 2.600 Kfz/h mit groRem Schwerverkehrsaufkommen
- Gewerbestrallen: .............c...... 400 - 1.800 Kfz/h

- Hauptgeschéftsstralien:.......... 800 - 2.600 Kfz/h

- Ortliche Geschéftsstralen: .....400 - 2.600 Kfz/h

- Ortliche Einfahrtstraen: ......... 400 - 1.800 Kfz/h

- Dorfliche HauptstraBen:.......... 200 - 1.000 Kfz/h

- Quartiersstral®en: ........cc.ccc.c... 400 - 1.000 Kfz/h

- Sammelstrallen:............cccee... 400 - 800 Kfz/h

- Wohnstrallen: .........cccoceevneenns unter 400 Kfz/h

-Wohnwege: .........cccoveeveeeeienns unter 150 Kfz/h
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Es wird darauf hingewiesen, dass diese Verkehrsstarken der RASt 06 lediglich der groben Orientie-
rung der Einsatzbereiche dienen und nicht die meist malligebende Kapazitdt der den Strecken-
abschnitt begrenzenden Knotenpunkte beriicksichtigt. Unter ausschlieBlicher Betrachtung der Leis-
tungsfahigkeit kénnen demnach auf den Streckenabschnitten durchaus hohere Kfz-Frequenzen
abgewickelt werden:

In den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrallen RASt 06 (vgl. Abbildung 1 in Anhang 11) werden fiir
Sammelstraflien Orientierungswerte der Kfz-Verkehrsbelastungen in einer GréRenordnung zwischen
400 bis 800 Kfz in der starkst belasteten Spitzenstunde genannt. Fir den ErschlieBungsstral3entyp
ES V kommen grundsatzlich die typischen Entwurfssituationen ,Wohnwege® oder ,Wohnstrafle® in
Betracht. Fir beide Entwurfssituationen ist in den angrenzenden Bereichen ausschlief3lich Wohn-
nutzung zugelassen und es bestehen besondere Nutzungsanspriiche an die Aufenthaltsfunktion im
StraBenraum. In beiden Entwurfssituationen kann dartiber hinaus im Grundsatz das Mischungsprinzip
bzw. eine weiche Separation zur Verdeutlichung der Aufenthaltsfunktion herangezogen werden. Die
empfohlene Abschnittslange fur die Kennzeichnung von ,Wohnwegen* liegt bei ca. 100 m, fir ,Wohn-
stralden“ im Bereich von 300 m. Entsprechend den Vorgaben der Richtlinien fiir die Anlage von Stadt-
straBen RASt 06 ergeben sich folgende Orientierungswerte:

- 800 Kfz/h fur den ErschlieBungsstralientyp ES IV (Sammelstrale)
- 400 Kfz/h fir Erschliefungsstralentyp ES V (Wohnstral3e)
Fir die an das Plangebiet angrenzenden Streckenabschnitte werden in den Spitzenstunden eines
Normalwerktages folgende Kfz-Frequenzen zugrunde gelegt (vgl. Kapitel 4):
VORBELASTUNG PROGNOSE

Démerstiege, westlich Emsdettener Stral3e
Morgenspitze 148 Kfz/h 208 Kfz/h
Nachmittagsspitze 152 Kfz/h 217 Kfz/h

Denkerstiege, 6stlich Emsdettener Stralle
Morgenspitze 44 Kfz/h 44 Kfz/h
Nachmittagsspitze 54 Kfz/h 54 Kfz/h

FeldstralRe, ndrdlich Hohlweg
Morgenspitze 60 Kfz/h 151 Kfz/h
Nachmittagsspitze 80 Kfz/h 177 Kfz/h

Hohlweq, sudlich Feldstralle
Morgenspitze 40 Kfz/h 78 Kfz/h
Nachmittagsspitze 45 Kfz/h 86 Kfz/h

Feldstralle, 6stlich Hohlweg
Morgenspitze 36 Kfz/h 89 Kfz/h
Nachmittagsspitze 45 Kfz/h 101 Kfz/h

FeldstralRe, westlich Sieverts Kamp
Morgenspitze 137 Kfz/h 190 Kfz/h
Nachmittagsspitze 136 Kfz/h 192 Kfz/h
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Feldstral3e, sudlich Sieverts Kamp
Morgenspitze 173 Kfz/h
Nachmittagsspitze 191 Kfz/h

Muhlenweq, nérdlich BahnhofstralRe
Morgenspitze 123 Kfz/h
Nachmittagsspitze 144 Kfz/h

FeldstralRe, nérdliche BahnhofstralRe
Morgenspitze 156 Kfz/h
Nachmittagsspitze 209 Kfz/h

226 Kfz/h
247 Kfz/h

161 Kfz/h
185 Kfz/h

188 Kfz/h
244 Kfz/h

In allen untergeordneten Strafltenziigen wird nicht nur der Orientierungswert von 800 Kfz/h fir Sam-
melstral’en sondern auch der Orientierungswert von 400 Kfz/h fiir WohnstraRen in der Prognose nicht
Uberschritten. Die Erhéhung der Kfz-Frequenzen aus der geplanten Wohnbebauung fiihrt somit zwar
vereinzelt zu prozentual relativ hohen Zunahmen der Kfz-Frequenzen in den genannten Strallenziigen
um mehr als 100%, jedoch in der Betrachtung der absoluten Belastungszahlen zu keiner signifikant
veranderten Bewertung der Verkehrsanlagen gegenuber der bestehenden Verkehrssituation. Die aus
dem geplanten Baugebiet zu erwartenden Zusatzverkehre kénnen somit nach den Richtlinien-

vorgaben vertraglich abgewickelt werden.
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7. ZUSAMMENFASSUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE

Die Gemeinde Nordwalde plant eine Erweiterung des Siedlungsgebietes durch Wohnbauflachen in
nord-westlicher Ortslage durch das Wohnbaugebiet ,Windmihlenfeld“. Hierzu wurde ein stadtebau-
licher Vorentwurf als Rahmenplan erarbeitet, der eine Kfz-seitige Erschliessung des Plangebietes
sowohl durch eine neue Anbindung an die Stralle Démerstiege als auch an die Feldstralie vorsieht.

Im Zuge des Genehmigungsverfahrens ist der Nachweis einer angemessenen Verkehrserschliebung
zu erbringen. Hierzu ist die Vorbelastung der umgebenden Verkehrsanlagen zu ermitteln und mit den
Neuverkehren des geplanten Bauvorhabens zu mallgebenden Prognose-Verkehrsbelastungen zu
Uberlagern. Auf der Basis der Prognose-Frequenzen ist dann die Leistungsfahigkeit und Ver-
kehrsqualitdt der unmittelbar betroffenen Knotenpunkte zu bewerten.

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden am Donnerstag, den 14. Mai 2020 an
den Knotenpunkten Emsdettener Strale / Démerstiege, Bahnhofstrale / Mihlenweg, Bahnhofstrale /
Feldstral’e, FeldstralRe / Sieverts Kamp und Feldstralle / Hohlweg in den Zeitraumen zwischen 6.30
und 9.00 Uhr am Morgen sowie zwischen 15.00 und 18.00 Uhr am Nachmittag Verkehrszahlungen
durchgefiihrt. Die Verkehrsbelastungen wurden abbiegescharf unterteilt nach Pkw und Lieferwagen,
Lkw und Bussen, Lastziigen, motorisierten Zweiradern sowie Fahrradern erhoben. Die Zahlergebnisse
in den Einheiten Kfz/h und Pkw-E/h sowie die Anteile des Schwerverkehrs als Grundlage der
Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in den Anhangen 1 bis 5 als Stundenwerte dokumentiert.

Bei der Bewertung und Interpretation der Zahlergebnisse ist zu beachten, dass durch die Corona-
Krise signifikante Einschrankungen und Veranderungen im Privat- und Arbeitsleben aufgetreten sind,
die sich auf das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr auswirken. Zum Zeitpunkt der Erhebungen vor
Ort waren zahlreiche Menschen in Kurzarbeit oder im Homeoffice, die Schulen, Kindergarten und
sonstige Bildungseinrichtungen waren noch nicht wieder im Vollbetrieb und auch einzelne Geschafte,
Gastronomiebetriebe und Freizeiteinrichtungen waren zum Teil noch geschlossen. Dies wirkt sich
auch auf den Personenverkehr in der Gemeinde Nordwalde und in dem unmittelbar betroffenen
Umfeld aus. Nach den Auswertungen des Instituts der deutschen Wirtschaft machen beispielsweise
Fahrten zum Zwecke von Freizeitaktivitaten und Erledigungen laut einer im Jahr 2017 durchgefiihrten
Erhebung im Auftrag des Verkehrsministeriums bereits etwa 32 Prozent des Pkw-Verkehrs in
Deutschland aus. Diese Fahrten sind durch die Corona-Krise beeintrachtigt. Ebenfalls eingeschrankt
sind Fahrten zur Arbeit (23 Prozent) und dienstliche Fahrten (19 Prozent). Damit ist derzeit trotz weit-
reichender Lockerungen nach wie vor ein Teil des Pkw-Verkehrs von den MaRnahmen gegen die
Pandemie betroffen.

Die tabellarische Darstellung der Veranderungen im Kfz-Verkehr aus den Veréffentlichungen der Bun-
desanstalt fur StraBenwesen von Erfahrungswerten aus dem gesamten Bundesgebiet verdeutlicht,
dass wahrend der Osterzeit im Zeitraum Mitte April 2020 mit ca. 55% der insgesamt starkste Ruck-
gang an den 348 DZ/AMS festgestellt wurde. Danach waren die Riickgange immer geringer ausge-
pragt und lagen im Zeitraum Ende Mai / Anfang Juni bei nur ca. 10%.

Eine insgesamt riicklaufige Tendenz zeigt sich auch in den Veréffentlichungen des Instituts der deut-
schen Wirtschaft. Dort erfolgte eine Analyse auf der Basis von 78 Zahlbereichen auf Bundesfern-
stralten in NRW. Mit diesen Daten lassen die Veranderungen der Lkw- und Pkw-Mengen zwischen
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den Jahren 2020 und 2018 in den einzelnen Kalenderwochen berechnen. Im Zuge der Corona-
Pandemie im Jahr 2020 erfolgte von Seiten der Politik zu Beginn eine schrittweise Einschrankung des
offentlichen und wirtschaftlichen Lebens. Als ersten besonders grof3en Einschnitt in dieser Zeit ist das
bundesweite Kontaktverbot zu Beginn der 13.Kalenderwoche Ende Marz zu nennen. Die Daten in der
Abbildung 4 zeigen, dass in dieser Woche sowohl die Menge an Lkw- als auch an Pkw-Verkehr
massiv eingebrochen ist; das Minus belief sich bei den Lkws auf 20 Prozent, bei den Pkws sogar auf
knapp 60 Prozent Im Durchschnitt der 13. bis 24. Kalenderwoche liegt der Rickgang bei den Lkws bei
24 Prozent und bei den Pkws sogar bei 48 Prozent, welcher als Effekt der Nachfrage- und Angebots-
schocks der Pandemie zu verzeichnen ist. Zu erkennen ist aber auch eine insgesamt stetig riicklaufige
Tendenz bzw. umgekehrt ein standiges Ansteigen der Kfz-Frequenzen in den vergangenen Wochen
von Ende Marz bis Anfang Juni 2020.

Die vorgenannten Daten und Veranderungen ergeben sich aus den Auswertungen im Autobahn- und
Fernstrallennetz von Deutschland. Innerhalb des Nachbereiches und somit fiir kiirzere Wegstrecken
sind coronabedingt darliber hinaus auch spirbare Anderungen in der Verkehrsmittelwahl zu verzeich-
nen. So ist mit Beginn der Corona-Krise ein extremer Riickgang der OPNV-Nutzer eingetreten, bei-
spielsweise meldeten die Berliner Verkehrsbetriebe einen Riickgang der Fahrgaste um 70 bis 75 Pro-
zent, mit der Folge, dass die Fahrplane teilweise erheblich eingeschrankt wurden. Ein Grofteil dieser
friheren OPNV-Kunden nutzt stattdessen den Pkw und beglinstigt demnach in der Tendenz wiede-
rum einen Anstieg der Kfz-Frequenzen ein. Gleichzeitig ist ein spurbarer Anstieg im Radverkehr zu
beobachten, nicht nur im Freizeitverkehr sondern auch im Alltags- und Berufsverkehr. Die Mobilitats-
veranderung wird daher im Nahbereich durch sehr vielfaltige Einflisse gekennzeichnet. Nach den
Erfahrungswerten der Gutachten durch Gegeniiberstellung eigener aktueller Zahlungen mit Zahldaten
vor der Corona-Krise ist in den Zeitraumen Anfang / Mitte Mai 2020 bis zu 30% weniger Kfz-Verkehr
und in den Zeitrdumen Ende Mai / Anfang Juni 2020 bis zu 10% weniger Kfz-Verkehr aufgetreten.

In der Gegenlberstellung aktueller Zahldaten vom Mai 2020 mit den Zahldaten vom Dezember 2019
bzw. vom Februar 2020 an ausgewahlten Knotenpunkten bzw. Streckenabschnitten in Nordwalde wird
ebenfalls ein coronabedingter Einfluss in einer Groflenordnung von 30% ermittelt. Dies bedeutet im
Umkehrschluss, dass im vorliegenden Fall zur Beschreibung der VORBELASTUNG die Zahlwerte an
den insgesamt flinf zu betrachtenden Knotenpunkten gegeniiber den Zahldaten vom 14. Mai 2020 in
allen Fahrbeziehungen pauschal um 30% erhoht angesetzt werden

Nach Angaben der NRW.URBAN Kommunale Entwicklung GmbH und der Gemeinde Nordwalde mit
Stand 25. Juni 2020 werden fir das Plangebiet insgesamt 150 Wohneinheiten sowie eine Kinder-
tagesstatte mit Platz fir 70 Kinder zugrunde gelegt.

In der Uberlagerung der Kfz-Frequenzen aus den verschiedenen Nutzungsbereichen ergeben sich auf
der Grundlage der zuvor dargestellten Berechnungsansatze und Annahmen in den malfgeblich zu
betrachtenden Stundenintervallen an einem Normalwerktag folgende Verkehrsanteile:

Morgenspitze: Zielverkehr Quellverkehr
Wohnnutzung:......ccccceeeeeinnneee 8 Kfz/h.ooovveieee 93 Kfz/h
Kita: oo 25 Kfz/h...oooveeeiie, 25 Kfz/h
Insgesamt ........cccoeeeeiiiiienenns 33 Kfz/h..ooiieiiiis 118 Kfz/h
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Nachmittagsspitze: Zielverkehr Quellverkehr
Wohnnutzung:.......cccccceeneeeee. 78 Kfz/h...ooocieeeees 34 Kfz/h
Kita: oo 25 Kfz/h...ocoveeeiie, 25 Kfz/h
Insgesamt ........cccoovveeeriinenn. 103 Kfz/h...oooiieiiiiees 59 Kfz/h

Als Tagesgesamtbelastung ergibt sich jeweils im Zielverkehr und im Quellverkehr ein vorhabenbezo-
genes Kfz-Aufkommen von 720 Kfz/Tag, aufgeteilt nach Nutzergruppen:

552 Kfz/Tag Wohnen Bewohnerverkehr
37 Kfz/Tag Wohnen Besucherverkehr
26 Kfz/Tag Wohnen Wirtschaftsverkehr

5Kfz/Tag Kita Beschéftigtenverkehr

100 Kfz/Tag Kita Hol- und Bringverkehr

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen und Bewertungen zugrunde gelegten PROGNOSE-
Verkehrsbelastungen ergeben sich durch die Uberlagerung der VORBELASTUNG (Z&hlwerte vom
14. Mai 2020 zuzuglich einer Erhéhung um 30%) mit den Zusatzverkehren des geplanten Vorhabens
bestehend aus Wohnbebauung und Kita. In den mafRgeblich zu betrachtenden Spitzenstunden eines
Normalwerktages werden folgende Verkehrszunahmen angesetzt.

VORBELASTUNG Zusatz PROGNOSE Zunahme

Emsdettener Stralle / DOmerstiege
Morgenspitze 797 Kfz/h 60 Kfz/h 857 Kfz/h 75 %
Nachmittagsspitze 922 Kfz/h 65 Kfz/h 987 Kfz/h 7,0 %

BahnhofstralRe / Mihlenweg
Morgenspitze 582 Kfz/h 38 Kfz/h 620 Kfz/h 6,5 %
Nachmittagsspitze 920 Kfz/h 41 Kfz/h 961 Kfz/h 4,5 %

BahnhofstralRe / Feldstralke
Morgenspitze 654 Kfz/h 53 Kfz/h 707 Kfz/h 8,1 %
Nachmittagsspitze 1.005 Kfz/h 56 Kfz/h 1.061 Kfz/h 5,6 %

Feldstralle / Sieverts Kamp
Morgenspitze 177 Kfz/h 53 Kfz/h 230 Kfz/h 29,9 %
Nachmittagsspitze 200 Kfz/h 56 Kfz/h 256 Kfz/h 28,0 %

FeldstralRe / Hohlweg
Morgenspitze 68 Kfz/h 91 Kfz/h 159 Kfz/h 133,9 %
Nachmittagsspitze 85 Kfz/h 97 Kfz/h 182 Kfz/h 1141 %

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit erfolgt auf der Grundlage der Berechnungsverfahren nach
dem Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiir
StraBen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-gestutzten Rechenprogrammen der Techni-
schen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik). In
der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung ergeben sich folgende Bewertungen.
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Emsdettener Stralle / DOmerstiege

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Emsdettener StraRe / Démerstiege
wird die bestehende Vorfahrtregelung mit jeweils kombinierten Fahrspuren in allen Zufahrten zugrun-
de gelegt.

In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich fir die meisten wartepflichtigen Verkehrsstrome mit
mittleren Wartezeiten unterhalb von 20 sec/Fz nur geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbie-
genden Verkehrsteiinehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Ver-
kehrsqualitat in diesen Verkehrsstromen ist sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose
zumindest als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

In den beiden Linkseinbiegestromen der Démerstiege und der Denkerstiege Stral’e ergeben sich
bereits in der Vorbelastung héhere Wartezeiten von mehr als 20 sec/Fz und somit eine Verkehrs-
qualitat der Stufe C. In der Prognose steigen die Wartezeiten in der Nachmittagsspitze eines Nor-
malwerktages in der Zufahrt Denkerstiege auf maximal ca. 34 sec/Fz an. Die Verkehrsqualitat wird
sich in diesem Strom von der Stufe C in die Stufe D verschlechtern.

In allen wartepflichtigen Einzelstromen wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitat von
45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug sehr deutlich unterschritten.

Die Betrachtung als Mischstrome weist in der Prognose gegenuber der Vorbelastung relativ geringe
Zunahmen der mittleren Wartezeiten auf.

Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in beiden Zufahrten der Emsdettener StralRe bei deut-
lich mehr als 650 Fz/h, in der Zufahrt Domerstiege bei mehr als 220 Fz/h und in der Zufahrt Denker-
stiege bei mindestens 130 Fz/h.

Die Staulangen werden zwischen den Lastfallen Vorbelastung und Prognose in allen Zufahrten nicht
verandert.

Bedingt durch die Entwicklung der geplanten Wohnbauflachen und der Kita ergeben sich keine signifi-
kant spurbaren Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat gegenliber der beste-
henden Verkehrssituation.

Der Knotenpunkt Emdsdettener Stralle / Ddmerstiege ist auch unter den Prognose-Verkehrs-
belastungen im vorhandenen Ausbauzustand mit der bestehenden Vorfahrtregelung als deutlich aus-
reichend leistungsfahig einzustufen.

BahnhofstralRe / Miihlenweg

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Bahnhofstralke / Milhlenweg wird die
bestehende Vorfahrtregelung mit jeweils kombinierten Fahrspuren in allen Zufahrten zugrunde gelegt:

In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich flr die meisten wartepflichtigen Verkehrsstrome mit
mittleren Wartezeiten unterhalb von 20 sec/Fz nur geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbie-
genden Verkehrsteiinehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Ver-
kehrsqualitat in diesen Verkehrsstromen ist sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose
zumindest als gut (Stufe B) zu bezeichnen.
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In den beiden Linkseinbiegestromen des Mihlenweges ergeben sich in der Nachmittagsspitze bereits
in der Vorbelastung héhere Wartezeiten von mehr als 20 sec/Fz und somit eine Verkehrsqualitat der
Stufe C. Die mittleren Wartezeiten steigen zwar in der Prognose leicht an, jedoch wird sich die Ver-
kehrsqualitat nicht verandern.

In allen wartepflichtigen Einzelstromen wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitat von
45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug sehr deutlich unterschritten.

Die Betrachtung als Mischstrome weist in der Prognose gegeniber der Vorbelastung relativ geringe
Zunahmen der mittleren Wartezeiten auf.

Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose in beiden Zufahrten der Bahnhofstral’e bei mehr als
730 Fz/h, in der sudlichen Zufahrt Mihlenweg bei mehr als 200 Fz/h und in der nérdlichen Zufahrt
Muhlenweg bei mehr als 220 Fz/h.

Die Staulangen bleiben zwischen den Lastfallen Vorbelastung und Prognose meist unverandert, ledig-
lich in der nordlichen Zufahrt Mihlenweg weisen die Berechnungen in der Nachmittagsspitze eine
Zunahme von 10 m auf 19 m auf.

Bedingt durch die Entwicklung der geplanten Wohnbauflachen und der Kita ergeben sich keine signifi-
kant spurbaren Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat gegenliber der beste-
henden Verkehrssituation.

Der Knotenpunkt Bahnhofstralle / Mihlenweg ist auch unter den Prognose-Verkehrsbelastungen im
vorhandenen Ausbauzustand mit der bestehenden Vorfahrtregelung als deutlich ausreichend leis-
tungsfahig einzustufen.

BahnhofstralRe / FeldstralRe

Grundlage der Leistungsfahigkeitsiberpriifung ist der Umbau des derzeitig vorfahrigeregelten
Knotenpunktes zu einem Kreisverkehrsplatz mit jeweils einspurigen Kreiszufahrten und einstreifiger
Kreisfahrbahn.

Sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose kann die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in
allen Kreiszufahrten den Kreisverkehr nahezu ungehindert passieren. Die Wartezeiten in allen Zufahr-
ten sind mit weniger als 10 sec/Fz sehr kurz. Die Verkehrsqualitat ist als sehr gut (Stufe A) zu bezeich-
nen.

Bedingt durch die Zusatzverkehre der geplanten Nutzungen werden sich die mittleren Wartezeiten in
allen Kreiszufahrten und in beiden Spitzenstunden nur leicht erhéhen.

Diese Zunahmen der mittleren Wartezeiten sind jedoch nur gering und fiihren zu keinen signifikant
spurbaren Auswirkungen auf den Verkehrsablauf und keiner Verschlechterung der Verkehrsqualitat
gegenuber der Vorbelastung.

In allen Kreiszufahrten ergeben sich auch unter den Prognose-Verkehrsbelastungen in allen betrach-
teten Stundenintervallen Kapazitatsreserven von deutlich mehr als 500 Fz/h.

Der Knotenpunkt Bahnhofstralle / Feldstralle ist im Falle eines Umbaus zu einem kleinem Kreis-
verkehrsplatz mit jeweils einspurigen Kreiszufahrten und einstreifiger Kreisfahrbahn nach den vor-
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liegenden HBS-Berechnungen auch unter den prognostizierten Verkehrsbelastungen als
uneingeschrankt leistungsfahig zu bezeichnen.

Feldstralke / Sieverts Kamp

Fir die Uberprifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes FeldstraRe / Sieverts Kamp wird die
bestehende Regelungsart ,rechts vor links“ zugrunde gelegt.

Die groRte mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten liegt in der Vorbelastung in der Nachmittagsspitze
bei maximal ca. 5 sec/Fz. Durch die geplante Wohnbauflachenentwicklung mit Kita werden sich die
Kfz-Frequenzen am Knotenpunkt zwangslaufig erhohen. Dies hat jedoch nur geringe und kaum spir-
bare Auswirkungen auf die Wartezeiten, die in der Prognose mit ca. 5 sec/Fz leicht ansteigen.

Die Verkehrsqualitat ist in beiden betrachteten Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag sowohl
in der Vorbelastung als auch in der Prognose zumindest als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

Der Knotenpunkt FeldstralRe / Sieverts Kamp ist demnach auch unter den Prognose-Verkehrs-
belastungen mit der bestehenden Regelungsart ,rechts vor links* als deutlich ausreichend leistungs-
fahig einzustufen. Bedingt durch die geplanten Nutzungen wird sich die Verkehrssituation gegentber
dem Bestand nicht signifikant verandern.

Feldstralke / Hohlweg

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes FeldstraRe / Hohlweg wird die beste-
hende Regelungsart ,rechts vor links“ zugrunde gelegt.

Die grofite mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten liegt in der Vorbelastung in beiden Spitzenstunden
bei ca. 2 sec/Fz. Durch die geplante Wohnbauflachenentwicklung mit Kita werden sich die Kfz-
Frequenzen am Knotenpunkt zwangslaufig erhéhen. Dies hat jedoch nur geringe und kaum splrbare
Auswirkungen auf die Wartezeiten, die in der Prognose auf ca. 4 sec/Fz leicht anstiegen.

Die Verkehrsqualitat ist in beiden betrachteten Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag sowohl
in der Vorbelastung als auch in der Prognose zumindest als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

Der Knotenpunkt Feldstralle / Hohlweg ist demnach auch unter den Prognose-Verkehrsbelastun-gen
mit der bestehenden Regelungsart ,rechts vor links“ als deutlich ausreichend leistungsfahig einzu-
stufen. Bedingt durch die geplanten Nutzungen wird sich die Verkehrssituation gegeniber dem
Bestand nicht signifikant veréandern.

Verkehrsqualitdt auf Streckenabschnitten

Fir die an das Plangebiet angrenzenden Streckenabschnitte werden in den Spitzenstunden eines
Normalwerktages folgende Kfz-Frequenzen zugrunde gelegt:

VORBELASTUNG PROGNOSE

Domerstiege, westlich Emsdettener Stral3e
Morgenspitze 148 Kfz/h 208 Kfz/h
Nachmittagsspitze 152 Kfz/h 217 Kfz/h
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VORBELASTUNG PROGNOSE

Denkerstiege, 6stlich Emsdettener Stralle
Morgenspitze 44 Kfz/h 44 Kfz/h
Nachmittagsspitze 54 Kfz/h 54 Kfz/h

FeldstralRe, ndrdlich Hohlweg
Morgenspitze 60 Kfz/h 151 Kfz/h
Nachmittagsspitze 80 Kfz/h 177 Kfz/h

Hohlweg, stdlich Feldstrale
Morgenspitze 40 Kfz/h 78 Kfz/h
Nachmittagsspitze 45 Kfz/h 86 Kfz/h

Feldstralle, 6stlich Hohlweg
Morgenspitze 36 Kfz/h 89 Kfz/h
Nachmittagsspitze 45 Kfz/h 101 Kfz/h

FeldstralRe, westlich Sieverts Kamp
Morgenspitze 137 Kfz/h 190 Kfz/h
Nachmittagsspitze 136 Kfz/h 192 Kfz/h

Feldstral3e, sudlich Sieverts Kamp
Morgenspitze 173 Kfz/h 226 Kfz/h
Nachmittagsspitze 191 Kfz/h 247 Kfz/h

Muhlenweg, nérdlich Bahnhofstrafle
Morgenspitze 123 Kfz/h 161 Kfz/h
Nachmittagsspitze 144 Kfz/h 185 Kfz/h

FeldstralRe, ndrdliche BahnhofstralRe
Morgenspitze 156 Kfz/h 188 Kfz/h
Nachmittagsspitze 209 Kfz/h 244 Kfz/h

In allen untergeordneten Stral’enziigen wird nicht nur der Orientierungswert von 800 Kfz/h fir Sam-
melstral’en sondern auch der Orientierungswert von 400 Kfz/h fiir WohnstraRen in der Prognose nicht
Uberschritten. Die Erhéhung der Kfz-Frequenzen aus der geplanten Wohnbebauung fiihrt somit zwar
vereinzelt zu prozentual relativ hohen Zunahmen der Kfz-Frequenzen in den genannten Strallenziigen
um mehr als 100%, jedoch in der Betrachtung der absoluten Belastungszahlen zu keiner signifikant
veranderten Bewertung der Verkehrsanlagen gegenlber der bestehenden Verkehrssituation. Die aus
dem geplanten Baugebiet zu erwartenden Zusatzverkehre kénnen somit nach den Richtlinien-
vorgaben vertraglich abgewickelt werden.

Zusammengefasst und abschlieBend ergeben sich aus verkehrsgutachterlicher Sicht unter Berlick-
sichtigung der zugrunde gelegten Berechnungsannahmen keine Bedenken gegen die geplante Ent-
wicklung einer Wohnbebauung mit insgesamt 150 Wohneinheiten sowie einer Kindertagesstatte mit
Platz fur 70 Kinder im Rahmen des Wohnbaugebietes ,Windmihlenfeld“ in Nordwalde :
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Eingabewerte Kreuzung innerorts
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Lulutvit D

Zulshit A o -‘—.'
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Knotenpunkt: | Bahnhofstralto

Verkehradaten:

Vaerkohmsregelung:

Ziglvorgabon:

Al / B-D
Miihiemieg
Dradum; Uwh&fnuung ™ Planuhg
Ubrznit: | Nachmitaganitze = Analyss
2ufanr B & v - @
ZutarrtD " v f @
Mitthera VWartaralt 1, = W5
Quahtdtesiufe D

Aufschilisselung nach Fahrzougarten:

* llisgt vor, mit Differene|enog des Schwenerkehm

I b war, ohne genaue Diftrenciesung des Sofeererkehns

T liggt richt vor, pagschalen Limmechrungstakior arnogtzen (empohlen 1, 10)
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Geometrische Randbedingungen
Wisr Fahratraitan Drwrmckamezal (FA) rmil Wselingal fibr | Radfanmer
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slram {R=tih) [Pwin] [Lhiwth] [Likih [Faity [Fah| I [Piik-EN]
1 48 1 T} — 1510 74
. 2 YY) [T 258 = 1,515 5z
3 & ! 23 - 1.522 ]
F12 — — = s ==
i 13 o ] - 1504 26
5 5 0 0 - 0,000 0
8 a1 T 22 — 1,523 34
F34 — — - - - 20
7 18 18 e 1,500 27
- ! 330 ¢ 139 - 1.513 513
o 20 20 1,500 ]
Fo6 — -~ 2
10 i 25 — 1,508 |
D 11 4 3 - 1.500 5
12 45 I aa — 1.591 al
FTa — — — - - 20
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
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Ziitaker &
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Lutaket I

Slatahet [

Knotenverkahrastarke:

930 Frfh

AL

Knotenpunkl: Sabnhofsiile

Verkehrsdalen:

Verkehrsregalung:

Zielvorgaben;

Datum: Viorbdlasiing

f8-D
Mleitilas sy

Anaip e

Lt Mschmitagiamitee

2iifatinn 8 V
Zufahn D v

Mitllore Wartezail 1y = 45 =
Chuafititssiufe: O

Aulschilsselung nach Fahrzasugarten:

[hegyt wer. milt Difterenosrling des Schwermarkatirs

Kapazititen der Einzelstréme
Houplsirdma | Grundiap | Abirdnd@rungs-]  Mapmzitdt ALskimtungs stnufraier st reler
Zufarut | - Slram L T h Tahbor | G, grad-x 2iimiangd Zuntand
{Rang) (Fai) [Phiv-Emn] i {Pllw-Eh| ] By o, baw. o,
1.9 54 #54 863 Bl . [ 0870 0,029
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CRAL o 1800 (1.941 1573 o.019 1,000 —
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12 2§ L] 4 1,000 A 01191 o —
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Fahrzenigs Fakforan Wapmzithl Hapazia Augiasiyngs Kapinztte- mittang Clualtans-
Zufarrt | Strom s fox: Grs G grag K mesarve [, | Warazail w Hule
[Feh) i [Prw-E] iFahi H [Fzm| ja] a5y
1 L] 1510 840 556 0,088 T T3 A
A F 350 17.873 1800 1180 0301 5T 0.0 A
3 & 1557 1673 1034 008z LA 3.6 A
] 14 1.584 268 168 0.095 152 18 c
i 5 - - - - - e
] n 1,523 748 a9t 0,045 469 Ty A
7 1 1. 800 819 546 Q.03 528 G4 A
c B 338 1.513 1800 1189 0285 850 0.0 A
# 0 1.500 1673 1S 0018 1029 3.8 A
10 & 1.504) 230 164 0,128 12 212 G
0 11 3 1,500 ] 1497 gk 104 18,6 ]
12 ar 1511 TH3 519 0.091 477 ra A
A {+2¢] ) 1513 1800 1150 0.3 150 4.7 A
B Arfi+i 38 1853 a2 2 0.140 234 154 B
G Te8+g T 1.812 1800 i 0317 a4 4.4 A
B | 10#11e12 75 1507 481 314 0.235 244 147 =]
ermgichbare Qualititssiufo QEUH. c
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Stauraumbemessung - Abbiegestrome
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Qualitat des Verkehrablaufs der FuRgdngerstrome
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Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
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Eingabewerte Kreuzung innerorts

LR i AL { B-0
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Zutahirt B 1 Cunlithysatute (4]

Aufschlisselung nach Fahrzeugarton:

= Nt vor, mot Differorziarung deas Schwenetebin

T TGt vor, ahne genaur Diferenziening des Schvarssrkanm

 lagt nucht wy, paveahalen Umeschnungstakior argetzan (emplohlen 1,10)

ummnnnunqslﬁkn:sr:
Geometrische Randbedingungen
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Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
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Zufahit | k=hrs- bl L ks i i s Yo g
tErarm [Fadm] [Pt [Lawih) Luwih| [Fzih] [Fati] [ [Pok-F i)
1 Tz r 5 il 1,607 113
A 2 Mg 2 J88 — 1,513 542
3 2 1 23 1.522 E [
Fi2 — — — =
i 13: 3 i - 1,534 i
8 5 9 a — 0.004 1]
o 21 1 .7 = 1,523 M
it ¥ - - - = 20
7 I3 18 - 1500 z
" 330 9 I - 1.513 513
B 2, 20 — 1.500 30
F58 — —_ 50
10 23 25 - 1,500 ia
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12 ar 1 az —~ 1.608 04
F78 — -- — - — 20
Hochrechnungstaktor:
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Beurteilung einer I(reuzugg mit Vnrfahrtsregelung innerorts
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Tubidiet B
40N
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Verkohrsrigalung:  Zufahrt 8 v
Zufahr O v
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Quakmssiufe 0

Aufschilsselung nach Fahrzauganen:
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Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

®|.

Knotenpunkt: |Bahnhofatralle / Feldatrafle / Finkenbreil |

Varkohradaton:

Tielvorgaben:

Datum | Vorsalsatung

LItz Mm

Mjittesra- W arfael |y, =

Cualitlitsatule

T}
[7]

F||_1l".|_|r'|§_|:
" Analye

Aufschlioszelung nach Fahrzougarton:

i Tiggt wor. mut Oifferene ienung des Schwapekol

Thegt wor, ahne geheue Difleramn ity dis Sohwerwik sl

Uimgat mlchl weor, pauschslen Lmrechnungnakior snestzen Geempiirlen 1

Umresshnupgfakiar

Geometrische Randbedingungen
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&1 2 22
Bafiribatratte (O 1 w1 2 =
Faioatrase ‘ 1 a2 “
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
W ruaElh L Flad Lv Livar=Hun LiwK Fr Fg PrRe-E I Fx PiwE
Dufakt Apntahn LT i Ris [ - D Qg &y =9 e
abiea [Feaih] [Piwih) JLawit L] [Fzhi [Fauti) # [Pl
4 Wit 1 1 12 = 1,042 125
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1 1 {8) 2 28 i fd —- 1,083 248 8
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Hochrachnungsfakior
Morgenspitze VORBELASTUNG
HBS-Berechnung Kreisverkehr Bahnhofstralle / Feldstralle Anhang 8a




Sabiiungsaliin A 84 Wndmihiendshd” dir Germemda Nardwakle - Vardafrsgitachien

| ‘L‘I:I‘I e

Imibrosiue

Beurteiiung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

@
Hnotenpunkt: Bahnhofstrafle / Feldstrale ¢ Finkenbroil
[£7] Verkehrsdaten: Balum: Vortefastung Analyse
55 Uhrzeit Morpensorize
@ Zielvorgaben: Witllera Wartazell b, = 45 3
Qualistssiufe: O
Y@
Knotenverkahrsstirice: 854 Fxih
&80 Pww-EM
Autschilssalung nach Fahrzeugarten: Tl wiar, i) Diffarsnsiarung oo Schwsarkshis
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeute Pilw-E { Fz Varkahrsstarke | Verkahrsstirke | Grundiapazitat | Abmindanungs- Kapozitil
2utah Zufwhit Zutihirt Ii1 cheae Zuteabrt im Kres foktor Fullgingsr
rt
q: fren Orea g G b Coe:
[Fxi] [-1 [Plow-Efh] [Prw-Em) [Pica=Eih] I4 [Piw-Efh]
1 iyt | 1,048 240 136 1038 1.000 1238
2 41 1,012 42 208 ae4 1,000 B
3 42 1.048 i [} 14 88 1072 1,000 1072
4 a2 1.705 W3 284 BTV 1000 Br7
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Hapazitit Knpazitdtsresens imitlass Wartssait Dualtiits-
Zulahrt o, R fi atule
[F2/h] (Fz/h] (sl asv
1 GEA 759 4.7 A
2 453 a2 44 A
3 1023 731 44 A
4 are T80 48 A
erraichbare Qualltitsstute QSV,,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkahrestarke
; t
s [Pw-E /]
1 295 richit ausgelsstat
2 17 picht ausgelast=]
3 303 micht ausgelastst
4 El nicht ausgetzatat
Morgenspitze VORBELASTUNG
HBS-Berachnung Krelsverkehr Bahnhofstralle / Feldstrafie Anhang 8a




Butiauigagian A 86 Wit ionfeld” der Gomemde Moedwalde - Verkehregufachhan

J.‘.Inllh!

.l‘mm asiun

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

®|q
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m
®
[F 4 0

=

Verkohradaton!

Tietvargaben:

Knotenpunke |Bahnhofstrafe ( Feldstrafle / Einkenbroll |

Daitum
Uhrzmi;

Mgtz

Bitlee Warezelt 1y, =

45

Cusliarssiibe:

& Planung
Analyan

Aufsehibssaiung nach Fahrzaugerton:

o gl wor, Tl Diferencerung den Schasnnaioal

~ gt wor, ahme genaue Differencianng des Sohwareskool

7 lhegh micht wor. pauschalen Umrechnungifaiior ansstzan (empiohien 1

Wrnrsizhringsfukior

Geometrische Randbedingungen
it Angahil aor Fisbrstreshan Fudlgangar Anzahl dar Fohrvirmdan Auflandurmbhmpsser
Striemname bie i e Zlalahit pemckouich|bgan i Hrsa B |m)
Aarmiusstiae | Weal 1 " : -
Firbgnimd 2 &1 2 =
S  J 2
Bitnmedatr s Ol 3 & 2 -
Fazgrrale 4 w1 ™~ & -
Bemessu I"I'E-S'H’E rkehrsstiarken und Verkehrszusa I'I'IITIEI'IB\BIILII'IE
W PRCR Vi wan LY LawsEus [ Fe Fa PuwE | F2 P
St Py Aggtann Wil 1 W [+ [P (- Gy [/ T f= -
s [ Rl [Pty (L) (Liewiemg iFeh) [Fahi {4 Paw-Em
4 14 {1} L 4 1 12 1,03 125
1 1243 188 0 208 - 1,048 10
i ¥ 1243 T ) ] - 1.083 {15 ]
I FTW) ] - 1,000 /]
E1 = — = = » —
1 21 (4) 5 L 25 - 1016 25,58
4 74 {85 3 ] = 1,0m0 5
2 3 FELT] L-d 10 - 1,000 L]
2 Thaw) [4] — 1,161 ]
E2 - - - - - — 40
2 i ] 2 - 1,000 n
1 el 1] 212 .. 27 — 1,051 2405
] 4 M {F 5d £ ] ae - 1.028 o058
3 JNIW) o — 1,000 0
) - — - 90
3 £ 1300 118 115 1,060 115
2 42011) o — 1.000 o
i 1 41112 1r 1 18 10048 s
4 4ty [1] = 1.000 1]
F4 = = - - - - &0
Hochrechnungsfaktor:
Morgenspitze PROGNOSE
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

41

®|,

Knotanpunkt: Sahnhofsiraie / Feldstraie 7 Finkenbroil

Varkohrsdaten:

Zinlvorgaben;

Batom: Srognose
Uhrzait Morgonspitze

Planung

Mittlers Wartezell t, = 45 5

Qualinatestufe: O

Knatenyerkehrsstdcke:

ToT Fzh
733 PhwEm

Aufsehltssalung nach Fahrzougaren:

lhegt wir, mil Difessnzienng des Schvarverkaiirs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzguge PwE | Fz Varkehrestarke | Verkehrsstarke | Grundkopazitil | Abmindenungs- Kapaztil
Zufahrt Zutahrt in der Zufahrt im Kroia takior Fullgiingsy
Zufanhri
Or r;-"t I GeEn 1 ST G|= | r1 | Coe
[Fzih] I [Plw-Eiti| [Phw-Em] [Phow-Elh] B [Plin-Eih]
1 128 1.048 240 167 206 1,000 e
2 i 1.012 42 L &24 1.000 B2
3 34 1.0%6 38 Ga 1086 1,000 1068
4 133 1,004 134 206 a7s 1.000 #75
Beurteilung der Verkehrsqualitét
I<EgaziLaL Kapaziilisresatve mittlara Wartezeai Cisslibits-
Zufahr G R, i alufe
[Fzm) [Fem] {s] asy
1 a41) 721 5.0 A
2 B186 75 46 A
k| 1a18 715 50 A
i ar2 719 49 A
errelchbare Qualitatssiufe QSV,,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Virkehrentarke
Ausfaht iPhw-E::
L 295 nilittt ausgekastit
2 17 nichi ausgelasiel
3 Aad niht ausgelasisl
4 78 gk aysgelipstel
Morgenspitze PROGNOSE
HBS-Berechnung Kreisverkehr Bahnhofsiralle / Feldsiratte Anhang 8b
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Babayungapisn e 08 Widmihfeafali” oee Gemainge Norgwilte - Varkelrsgidaediien

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

®|
Knatenpunkt: |[Bahphofatralle / Feldsiralle ; Finkenbrel |
[E1) Verkehrsdaton: Dt . wm ™ oPlan g
i Uz, [flaehanifagieaion = 4 majyse
Delvorgaben:  Miffiene Wanezal (, = 4814
m ® Dl Asnivi= o
Aufschilsseiung nach Fahrzeugarten: = g wor, mit Diflerangmnung des Schswanerusd
O It o, b gioue D favenzisrung des Sotiver— of
7 Mgl pleht v, paeschalan Limmechnunags ik ior ansedzen (emplohlen 1
Uintrechnungslakion
Geometrische Randbedingungen
Zuifufut Arizahl ger Fishestrelan Fralgamger Anzail der Farmsothan (| Auleeshatchmassar
Straflenname Mt ity e Zstaih b i gt 7 s o Iend
Hahntolfitralls fWasi 1 &1 z =
Fuskmnbeni - | 2 -
=1 4 2
Batnhonmadi (Cat 3 ®1 C32 =
Fastrate i & 1 -2 -
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
iy T W Aaa LY Liow*Bus Livaekl Fx Fr P | F2 Flw-E
ulati Avindnbys Kibien- Qs By L - - e = Wi - -
LTI | Ry [Fwarh] Ikuil] [ bbb [Faty| Fa®) =] | Plm-Ety|
q 14(1) 2 d 23 —_ 1003 it
3 132 05 r a0 — ] #5.5
1 2 1213 s 4 — 1,000 40
§ {119 [’ ~- 1.000 1
F1 — - - - gxl i
1 a1 {d) il 27 - 1,000 n
i 24 {5} & [ - 1008 -]
2 A &1 8] 14 18 — 1000 L]
2 2213 | o - 1,000 o
F2 = - . - — — il
5 321 1 1] - 1,000 10
1 313 an 3 b ] = 1.008 0.5
] 1 M i) 78 5 i 1000 il
3 I0EW) v 1,000 [
7 - = — — 40
b | A3 (¥ ] 59 - 1400 ]
2 42 111} 5 5 — 1,000 5
4 1 el 01 18 1 | ' — 1.003 19.5
4 A4 2| i) — 1,000 ]
] - - - - - = hid
Hechrechnungsfakior: 10000

Machmiltagsspitze VORBELASTIING
HES-Berechnung Krelsverkehr Bahnhofstrafie / Feldstralbe Anhang 8¢



Babiuungaphin A 38 Wmdmutiiereld” der Gameinde Nordwalds - Visehmguiach en

Jil.‘mhn

Amhrnmug

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

® [
Knotmnpunkt; Sahnhofstrale / Foldstraids / Finkenbredl
®
F1] Verkehrsdaten: Datum: Vorfelsfing Analyss
id Uhresit Nachauttagasniz
@ Zielvorgaben: Mittlers VWartozsd 1, = 45 &
Qualititsshite: O
Y@
Knotenverkehrsstarie: 1005 Fom
1315 Piow-Erh
Aufachlissalung nach Fahrasuganen: Heigt v, mit Difersnziarng des Schweryedishrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzaigo PiowE | Fz | Varkehrestarke | Verkehrsstarks | Grondkapazoat | Abmindanings- Kapazifi
. Zufiahit Sutatmt in der Zutahrt jm Kreis takior Fulgangear
Zufahrt
qe Fee =ED G Ge=, fil Cre
[F] I [Pkw-Eih] [Plw-Edm |PRw-Elh] i1 [Plew-Eh|
1 485 1,008 AED 130 1002 1,000 ipaz2
2 45 100 45 403 G0a 1.000 506
3 413 1.006 418 125 1037 1,800 103r
4 az 1,018 84 317 800 1,000 800
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Hapazim Hapasitatiragsnn mittlers Wartezall Cualitite-
Lulahrt C. R, . ghle
[Fzh] [Fam| s] asyv
] 1023 558 6.4 Ll
2 635 651 55 A
3 1031 a1a 58 A
4 786 704 5.1 A
srraichbare Qualititsstufe A5V, A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkahrestirke
Ay [Phw-Erh]
1 an riEht stsgelistat
2 55 richt eesgelasisl
1 d4a1 night Ausgaiasisl
4 107 night ausgalasiest

Nachmittagsspitze VORBELASTUNG
HBS-Berachnung Kreisverkehr Bahnholstralle / Feldstralte

Anhang 8c
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Bebpuangapian Nr #6 . Wingmunienfeld™ der Gememide Nordwaide « Vedehrsgutachnan mbrosias
Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme
®|y
Knatanpunkt: [Balinhofstralle / Feldstraile | Flnkpnbrei |
[Fi} Varkshradaton: Lt E & P anung
m Unrzent: [NaehmpTegesarse ™ Analyie
Teliorgaben;  Miltldes Wartezel |, = 45
+1) & Ciailifirtnsiule (4]
Aulnchidssolung nach Fahrzougarton: ¥ legt wor, mi) Differenzisning des Schwanaronl
hagt vor, ohna genous Difemneienny des SChwarr of
© Hhagh meethd e, pausshelen Umrechnungsfaktor smeadzsn (ernplohlem 1
Lirreratehmurgpestiklor
Geametrische Randbedingungen
Pty Aazahl aer Fahrorsdon Fullganger ariean! dpe Fanrsipasidun Aulbarmantangsanr
Strftanname Bir i dar Tedihed bk hifigan i b o fm|
Surnptitaile (West) ! w1 2 “
Firbaiivi 2 w9 -2 -
el | 2 =
Bannnofssate (04 3 ¥ 1 2 =]
Feramale 1 CHN| 7 =
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzun
WO TImER) i Ran LY Lw+Bun L, Fi Fa Piw-E i Fx L B
Lutahr Aunfuhrt iy s R I e Ty Trii Ty Bex
il [Rarith [Pwusihy fLbowet| [ Ewbiib [F=m) frah 5] [Few-Em)
i TE[T} F3 L = — 122 Fa -]
1 132 Fah ) L #02 — 1,008 A05 %
i FE ! i 40 1,000 40
! 111W] 0 - 1.0 0
Fi - - — — +
§ 21 4 2 a1 - 1,000 n
1 74 (35) ] f - 1,000 i
2 3 23 ) ‘18 16 - 1,000 16
i W) a — 1,000 fl
F2 - - - - - an
2 12(m 10 1a - 1.000 n
i a1 fura ] & 128 — 1,000 X5
3 1 MW 1re i - 1,000 1
] IV o — 1,000 ]
£3 - - - 3
3 423110 b ) - 1000 kel
H A2 E] -] —- 1000 &
] i 41 (12} 8 3 18 - 1,080 19,5
'] A4 4W) o —_ 1.000 [}
[ - = — 401
Hochrechnungslakior: 1,0000
Nachmittagsspitze PROGNOSE
HBS-Berachnung Krelsverkehr Bahnhofstralie / Feldstrafie Anhang 8d




Sebavumgiian Nr 96  Witiienfisnfald” der Gomelide Morwalde - Verkehrsgutachiben
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

i1

® 2}

il Verketusduten:
Zielvorgaban:
Enotenverkehrsstirkes:

Datym: Prognose
WUhreait Nachrmiltagsapiize

Knotehpunkl: Sahnhofstralle / Feldstrofie / Finkanbroid

Flanumg

Milvere Warozeil 1y = 45 =
Quainatssiufe: O

1081 Fzh
1065 Fiow-EM

AufschlGasslung niach Fahrzeugarten:

liegt wae, mil Ditftranzidrung ded Schwirarahn

Kapazitaten der Zufahrten
| Fahzauge PkwE/Fz Varkotrestirke | Varkabrsstirke | Grundkapazitat | Abmindenngs- Kapazital
Zufaht Zufghr in dar Zufahr i Kres fakior Fullganger
Zutahet
Oz foes Qpezi Gore, G fii Cor
[Fzm] 1] [PlowsER [Pk [Phw-E0) B [Plow-E il
1 185 1 009 e 160 1013 1,000 1013
2 45 1 000 45 516 g 1.000 679
3 Aag 1.006 [ Loy 128 1034 1.000 1034
4 102 1.015 104 383 788 1.000 788
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kaps2ilat Kaparitilsrezare mittiéira Wartazail | Onlitats-
Zutahr C R ) siufe
IFaih {Faih) l¢] asy
1 1064 558 a7 A
2 679 604 5T A
3 1028 580 6,2 A
4 T84 8H2 513 A
grraichbare Qualititsstufe QSV,,, A
Beurteilung der Ausfahrten
Varkahrsatire
Ausfahrt (PRw-EIh]
1 3N micht ausgelastet
Z 55 ekl ausgelastat
3 01 mant ausgelastal
4 143 nich ausguelasts!
MNachmittagsspitze PROGNOSE
HEBS-Berechnurg Krelsverkehr Bahnhofstraiie | Feldstralie Anhang 8d
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Formbiatt $5-5: Beurteilung einer Einmindung oder Kreuzung mit der Regelung ,rechis vor links™

TR otk e mhnm Hamp |
l L TR 1 [Mrsising | ]
SR —i] | :
! — Wi mnrganen DCajum .rnrl;»urlm:u.l:l_gj
] Uhzell Maolganapitin
FPnung Anmlyee
Il '
" E-!'v':'-ll,}nt-!-" Mitidary Wartsrnd e = 45
— CualiEtasuls ]
] 2 3 i i 2 1
Zufphnt Strom LY LiewsBus Lkw Hiz ¥ Hix ¥
. [T (e Rt [FIT am Kn@ton WIMR ﬂuﬂﬁﬁ‘tl-
5 [Liwah| |Libind [Hizh) [Hizh) [Hizm] fa 5] stule 5V
Q
| 2
1 1
1 ]
0 33 A=
T
55
1 1T
a
i
¥
armiichbare Qualilatssiule G5V g AB

Bowrteilung o nar Emrnl'andunq adal Kraurung mil dar I-hqnlung WrEchisvor [inks"
Barachrung der mittheran Knatonpunkiwartorelt
W oraimaetrung: nur gesamis Verkshmntdoke des Knotenpunktss legt vor
Einmindung [ o =900 &eh] e [n] a5y =800 Kizh| b fs] FE
Krouring | oS 600 Kigh i [ o5y g = 800 Kish bw [8] asy
Morgenspitze VORBELASTUNG

HBS-Berechnung Rechis-vor-Links Feldstralle | Sieverts Kamp

Anhang 9a
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Formblatt 55-5; Beurteilung einer Einmindung oder Kreuzung mit der Regelung ,rechis vor links™
e s s,
i e o CEETETT T [Faldstralla | Siovorts Komp |
J l L MAsng] % [Rrewaung | |
& — -
:—“ —_— WianrRaLen Datior) Progooes |
; [Lihrat Margenspiize
Plawirig Analyss
L}
" ] ] f Sl by b Blntsiie W griszsit fur = 3
e Chualitatsshile (]
3 ] da e L]
Zufahit Steah iV Livw+Bun L Wiz 3 Riz E
L s lhin L= ELl il [iL11 2] Caaliins-
|Plme [Lawil| [Law kit [Kizih] =] [zt stufe Q5
1 i
A a 7] 21
I Fi ]
== i [
B 3 0 250 55| A8
s 118 118
& = Ha| [
c 1] 1:FI
[ ]
10 7]
o 11 O
12 f
armichbare Qualitsastule OSVFEgm AR
Bourtailung einer Einmunnunu adar Krouzung mit der Regelung . rechis vor inks”
Barechnung dar mittlaren Knotenpunkbwarezasit
Voraussstzung: nur gesamts Varkehrsstirko dis Knotenpunktes liegt vor
Elnoindang [ 5000 Kieh] o [u] asv g =800 Kiaih|  tws] a5V
Kreurung | q <500 Kigh tw ] a5y a > 808 Kzl tw (3] asy
Morgenspitze PROGNOSE
HBS-Barechnung Rechts-vor-Links Feldstraile | Sieverts Kamp Anhang 9b
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Formblait 55-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,rechis vor links”
i v [Feinatrafa /| Sievers Hamp |
% [Hesiaung: | |
s e |
f hi—— — Ul |Vorsanraduipn Daium Voroamsnang |
4 4 izl Machmitiagespitze
Plaming Ay
[ :
. Dshucigunart Milisare Wartaiml by 2 45
— Qualitazsain D
1 3 3 ia i = B
Zufatrt Sirom LV Liuw=HBus Liowr iz I Kiz ¥
. )L e i o) 6T Gy @t Knoten | Varezull | CUITIAIN-
[iPwmib] Tlim®y) L] [ ] [Kizt) [Hizh] v 8] atule Q5V
1 [i}
A 3 7 3 0
— 1 q
. 5 g
g 3 Il 38| AE |
= = 57 57
= ] 70
c 33 1 34
] 0
10 o
1] 1 [0
12 ¥
ermaichbare Qualititesiufe GEVFLges A
Seiirteilurg ol iinmﬂmlung Gtter Mrauzung mil aor Regoiung , rechls Jof [inks”
Barachnung dor mittleran Knatsnpunkiwartezedt
Voraunsetzung: nur gesamts Vorkehrestirks des Knotangunkias liegl vor
"Einmungung | o = 000 RioR]  te [u] asv A - 600 Kizh]  bw[s] gav
Krousnng | g€ 900 Kigh e (] o8y 5 = 400 Kiuh tw [n] asy
Machmittagsspitze VORBELASTUNG
HBS-Berechnung Rechis-vor-Links Feldstralie | Sieveris Kamp Anhang 9¢
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Behacongipian Nr 98 Windmiklenfald™ dier Gendnindi Morchvaide - VisrkehFagidaeitish

Formblati 55-5: Beurtellung einer Einmundung oder Kreuzung mit der Regelung . rechts vor links”
1w Krintampinit: [Faldatralle | Slavarts Kamp 1
J ] L | x JRreurung: | |
. B
:-—-‘" — H Warkpnradatan e Prognoss |
- (B[] Hl:hmnl.gl apltee
Pisihung Araiyie
L
" ] l[ Znegaben il Warte il v = -i.i
e [FITTEeT Ty ]
1 3 i L 59 & 4
Fitanm Stram iV L+ Bais Liw Hiz T RR 3
- W] L= i ol Okls L gen. Kriotnn | VWATTEZON | TS
Py |Lasmeihy) |Lkweriin] iRizhj I [Wieh] b ] wtula Q5Y
1 0
A I 27 | 0]
_E % j [ 1
e i 5 5
8 5 i ELT 5] A8
= == | 77
i 08 1
< [ b EE H
] [
10 ]
o 1 0
1 [
erreichbam Quolititasiuto QSVrgis B
Boungilung einec Einmindung oder Rrodzung mit dor Regolung , rechis vor (ks"
Bemchnung dor mittieren Knotenpurikiwarezesil
Vofusestrung: our gesamiz Verkehrssticke des Knotonpunkies legl vor
Einmindyng | 4 < 800 Kfgh] e |a] o1 PR T FET
Hrmuzung  fu 5300 Bigih b [} o2V q = 400 Hizik tw [s] g8V

Machmittagsspitze PROGNOSE
HBS-Berachnung Rechts-vor-Links Feldstrafle / Sleverts Kamp Anhang 9d
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Formblatt 55-5: Bourteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung . rechts vor links”

TR Wenofengunii IF’III‘,‘III!"IMI Htﬂ‘lllﬂ'ﬂg_ I
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& e
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Planummg Anglysn
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. ] I [ FiEyonganarn Mithare Wisrezail bw = a5
i FIEET 3]
i F ] Ly - 3 ] T
Zutahn Stram LV Llw+ B Liw Wiz T Hfz 5
T P i T T 4= Mnotan | Wanezel | Lualiai-
| Lt} [ iewelity) Rz ] [Krzin} b [5] stule O5Y
1 i
A 1 " 1 [T
= e 7] i
¥ £ iy | T ]
B 5 ] A Al
i I 1
| I A | 0 10
[ E a0 ¥
9 [
10 1]
O L) 1)
¥ 7]
srreichbare Qualititssiule Q5ViLgm &8
i-!-aunu!unq winar Elnmanan ng oder Krauzung mit dor Flrnilunu wrochis wor jnks®
Beérachmung der mittheren Eoobinpunhtwartszeil
Voroussetzung: nur gesamie Verkehrsstirke des Knotenpunktes liegh vor
[ Einmundung | o = 860 Rizh]  tw (8] osv q> 800 Kioh]  bw 8] Qasv
Wreuzung: | o< 600 Hieh 1w [fa] o8y g » 400 iz tw [8] asy
Morgenspitze VORBELASTUNG
HBS-Berechnung Rechts-vor-Links Feldstralie [ Hohlweg Anhang 10a
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Sobtauvrgspian Nr 58 Windmihiinfess™ der Gemminthe Nordhwaile - \arkpirsguiaciien

Formblatt 55-5: Beurteilung einer Einmlindung oder Kreuzung mit der Regelung rechts vor links"”
s '='
[Feidsiralie [ Hohiweg J
i [Hruurung: | i
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Uhrzsil Marngana piias
Fang A nalya
k]
| Flmivairgben Miltsre Warlazail fic = 45
Cuahliiasiule [}
| 3 43 i ¥ 3 F
Liow+Bun L Hir T Hiz i
[ Jieel [ Quir gen. Mnotan | WaTleEail | uaniais.
fLwih| [l [Kizih| [Kram| [Hirim) toe 1] atide QSY
[¥
1 20
1
1 i
0 1 38 Aam
m-i
B
[
0
i
a
o
orraichbare Qualititestulo QSVEc g A

Baurtailung siner Enmﬁndunu ader Kreuzung mil der Elqall.m-u- Jrachis var links”™
Barechnung der mitiloren Knotenpunkiwartezeit
Vamussetzung: nur gesamie Verkehrestirko des Knotonpunkies llegh vor

"Einmindung | g £ #00 Kioh e (8] FEL o = 800 Hizh tw [n] Qsy
Krouzung | o S000 Hish] e[l GEW | q=600vish]  bw[s] Gav
Morgenspltze PROGNOSE

HES-Berechnung Rechts-vor-Links Feldstralle | Hohlweg Anhang 10b
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Formbilatt §5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung rechis vor links”
TEr K nctunpanir: [Falduiralin i Hohlwey |
J L i induing x |Krtuzing | |
A —
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Planung Analyue
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Formblatt 55-5: Eﬂurtmlung giner Einmiindunyg oder Krouzung mit der Regelung _rechis vor links™
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[
armschbare Qualitatssiufo Q5VrFcgm L]

Bow rinilung winar Elnmiindung oder Kreuaung mit der Regelung mehts vor links-
Barechnung der mittlaran Knoten punktwarezsl)
Varaussoatzung: nur gasamte Verkehraatirke des Knolanpunhites logl vie
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Nachmittagsspilze PROGNOSE
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Bebauungsplan Nr. 96 ,Windmiihlenfeld“ der Gemeinde Nordwalde - Verkehrsgutachten

Wohnweg WohnstraRe SammelstraBe Quartiersstrafie
T ErschlieBungsstralle ErschlieBungsstralle ErschlieBungsstralle ErschlieBungsstrale / Hauptstrale
yp (ES V) (ES V) (ES IV) (ES IV, HS IV)
Art der Bebauung Vorherrschende Bebauung mit Reihen- Unterschiedliche Bebauungsformen: Unterschiedliche Bebauungsformen, Geschlossene, dichte Bebauung,
und Lage und Einzelhdusern Zeilenbebauung, Reihen-, Einzelhduser oft Zeilenbebauung, Punkthauser meist griinderzeitlich
Nutzung AusschlieBlich Wohnen AusschlieBlich Wohnen Ubermegepde Nutzung ist Wohn(:)n .mlt einzelnen | Gemischte Nutzung aus Wohnen, Gewerbe und
Geschéaften, Gemeinbedarfseinrichtungen Dienstleistung
Lange bis ca. 100m bis ca. 300 m je nach Siedlungsgroe 300 m - 1.000 m Abschnittslangen 100 m - 300 m
Verkehrsstarke unter 150 Kfz/h unter 400 Kfz/h 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h 400 Kfz/h bis 1.000 Kfz/h

Besondere Nutzungs-
anspriiche

Aufenthalt

Aufenthalt, Parken

R FuBgéangerlangsverkehr, oft punktueller
Uberquerungsbedarf, meist Linienbusverkehr.

FuRgéngerlangsverkehr, Parken

WohnstraRRe i-n stadtischem Quénier m.it-p.unktuellen
Elementen zur Geschwindigkeitsdampfung

s
Kreisverkehr im Zuge einer Sammelstralle
in einer GroRsiedlung

(O -
Quartiersstralie in einem Griinderzeitquartier mit
durch Baumbeete gegliederten Parkstreifen

Beispiele
Wohnweg mit begriintem Park-,Platz* fiir Bewohner- Dérfliche WohnstraBeit Jweicher Separation” Quartiersstrale in groRstadtischer Altbauquartier mit
Pkw, Aufenthalt oder Kinderspiel und versetzten Parkstanden Plateaupflasterungen in punktuellen Einengungen
- ——
Wohnweg mit schmaler Fahrgasse und durch Pflanz- " . Sammelstrale mit Gehwegen hinter Quartiersstrale als Hauptverkehrsstrale
und Baumbeete geschiitzten Hauseingangsbereichen Fahrradstraie mit Stadtbusbetrieb baumbestandenen Griinstreifen in einem Griinderzeitviertel
Abbildung 1: Merkmalsauspragungen typischer Entwurfssituationen (Quelle: Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen RASt 06)
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Bebauungsplan Nr. 96 ,Windmiihlenfeld“ der Gemeinde Nordwalde - Verkehrsgutachten

Dorfliche HauptstraBe

Ortliche Einfahrtstrae

Ortliche GeschiftstraBe

Hauptgeschéftsstrafe

Typ

ErschlieBungsstrale/Hauptverkehrsstralte
(ES IV, HS IV)

Hauptverkehrsstralie
(HS IV, HS 1)

ErschlieBungsstrale / Hauptverkehrsstrale
(ES IV, HS IV)

ErschlieBungsstralle / Hauptverkehrsstrale
(ES IV, HS IV)

Art der Bebauung
und Lage

Landlich gepragte Bau- und Siedlungsstruktur

Durch geschlossene bzw. halb-offene Bauweise
bestimmte Baustruktur

Ortliche Geschéftsstralen liegen in Stadtteilzen-
tren oder in Zentren von Klein- und Mittelstadten

Hauptgeschaftsstralen liegen in Zentren
von GroR- und Mittelstéadten

Nutzung

Gemischte Nutzung, Gewerbe, Wohnen,
kaum Geschaftsbesatz

Geschlossene Bauweise herrscht vor bei
durchgangigem Geschaftsbesatz

Dichter Geschéftsbesatz in geschlossener
Bauweise, nur ausnahmsweise Wohnen

Lange

je nach Region 100 m bis mehrere Kilometer

Abschnittslangen 200 m - 800 m

300 m - 600 m

Je nach StadtgréRe 300 m - 1.000 m

Verkehrsstarke

200 Kfz/h bis 1.000 Kfz/h

400 Kfz/h bis 1.800 Kfz/h

400 Kfz/h bis liber 2.600 Kfz/h

800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h

Besondere Nutzungs-

Kein Nutzungsanspruch dominant.

FuBgéngerlangs- und -querverkehr, Parken,
Liefern und Laden, OPNV mit Bus

FuBgéngerlangs- und -querverkehr, Parken,
Liefern und Laden, Radverkehr,

anspriiche
P und / oder StraRenbahn. OPNV und Aufenthalt.
il n = -
Geschwindigkeitsdampfung im Ortseinfahrtbereich Ortliche Geschéftsstrafe mit Uberfahrbarem Mittel- Hauptgeschéaftsstralle mit Radweg und Flachen zum
durch Mittelinsel mit deutlichem Fahrbahnversatz streifen als Uberquerungshilfe Gehen und fiir Geschéftsauslagen
Beispiele
Geschwindigkeitsd@mpfung im Ortseinfahrtbereich Ortliche Einfahrtstrae mit tiberfahrbarem Ortliche Geschéftsstralen GroBstéatische Hauptgeschaftsstralle
durch Kreisverkehr Mittelstreifen und Schutzstreifen fiir den Radverkehr mit gepflastertem Randstreifen als OPNV-Strale
-
.Weiche Seperation“ zwischen Fahrbahn und Seiten- Ortliche E|nfahﬁstral$§ mit breiter Pflasterrinne und Ortliche Geschéftsstrale mit Einrichtungsverkehr Hauptgeschgﬂsstra[&e mit komfortabel ausgtlsstatteten
raum angepasster Seitenraumgestaltung Flachen fiir Gehen, Aufenthalt und Verweilen
Abbildung 2: Merkmalsauspragungen typischer Entwurfssituationen (Quelle: Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen RASt 06)
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Bebauungsplan Nr. 96 ,Windmiihlenfeld“ der Gemeinde Nordwalde - Verkehrsgutachten

GewerbestraBBe Industriestrale VerbindungsstrafRe Anbaufreie Strale
T ErschlieBungsstrale / Hauptverkehrsstrale ErschlieBungsstrale / Hauptverkehrsstrale Hauptverkehrsstralie Hauptverkehrsstralle
yp (ES IV, HS IV) (ES IV, HS IV) (HS 1, HS V) (VS 11, Vs )
Art der Bebauung Meist groR® parzellierte Grundstilicke mit Einzel- | Gebaudekomplexe auf groR parzellierten Grund- Gemischte Bebauungsformen mit mittlerer S;Ef;;jgg::sgﬁéi ‘i?’nfb\‘/aglrijglg ggirr
und Lage gebauden und zugehdrigen Parkierungsflachen stlicken bis geringer Dichte . )
innerhalb bebauter Gebiete
Nutzung Gewerbliche Nutzungen: Handel, Biro, Freizeit Produzierendes Gewerbe, Industrie Wohnen und gewerbliche Nutzungen
Lange Abschnittslange 200 m - 1000 m 500 m - 1000 m 500 m bis tiber 1000 m
Verkehrsstirke 400 Kfz/h bis iiber 1.800 Kfz/h 800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h 800 Kfz/h bis liber 2.600 Kfz/h 800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h

mit groRen Schwerverkehrsaufkommen

mit vorherrschender Verbindungsfunktion

mit zum Teil groRer Schwerverkehrsstarke

Besondere Nutzungs-
anspriiche

Liefern und Laden, Besucherparken

Minimale sonstige Nutzungsanspriiche

Radverkehr, OPNV

Minimale sonstige Nutzungsanspriiche

Beispiele

Gewerbestrafle mit gegliedertem Langsparkstreifen,
Radverkehrsfiihrung im Seitenraum, Buskap

Gewerbestralle mit Abbiegestreifen zur ErschlieBung
groRer Gewerbeparzellen

Gewerbestrale mit Kreisverkehr

IndustriestralRe mit begriintem Mittelstreifen und
Langsparkstreifen sowie Radwegen im Seitenraum

Industriestrae “(ErschlieBungsstraie) mit begriintem
Mittelstreifen und Parken auf der Fahrbahn

Verbindungsstrate mit einseitigen Park- und Griin-
streifen

Verbindungsstrale mit straRenbiindigem Bahnkdrper
und baulichen Radwegen

Anbaufreie StralRe innerhalb bebauter Gebiete als
»Tramallee”

Anbaufreie Hauptverkehrsstralle mit beidseitigen
Geh-/Radwegen im Vorfeld bebauter Gebiete

Anbaufreie Strale mit begriintem Mittelstreifen und

beidseitigen Geh- und Radwegen

Abbildung 3:

Merkmalsauspragungen typischer Entwurfssituationen (Quelle: Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen RASt 06)
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