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1. Ausgangssituation

Das geplante Wohngebiet liegt auf einer Flache dstlich der Stral3e ,Am Bahnhof* am westlichen Rand
von Nordwalde. Parallel (westlich) der Stral3e ,Am Bahnhof* liegt die Bahnlinie Enschede — Miinster
in Nord-Sud-Richtung mit Haltepunkt in Nordwalde. Westlich der Bahnlinie liegt das Industriegebiet
.LadestralBe / Westring“ von Nordwalde. Nordlich und Sudlich grenzt das Plangebiet an bestehende
Wohnbebauung an. Die Strafl3e Griiner Weg schlie3t nérdlich an die Bahnhofstral3e an.

Erschlossen wird das Gebiet durch Verlangerung der beiden bestehenden Stichstra3en an der Stralle
Griner Weg. Von dort aus werden 30 Wohneinheiten als Einfamilienhauser erreichbar sein. Weiter
sind drei Mehrfamilienhduser mit insgesamt 28 Wohneinheiten geplant, die Uber die Strale ,Am
Bahnhof* erschlossen werden. Es ist vorgesehen, im mittleren Mehrfamilienhaus gewerbliche
Nutzungen in Form von Dienstleistungen auszuweisen. Unterhalb der Mehrfamilienhduser ist eine
Tiefgarage fur die Bewohner geplant, die nur Gber die Stral3e ,Am Bahnhof" erreicht werden kann.

Vorhaben
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2. Aufgabenstellung

Folgende Arbeitsschritte werden durchgefihrt:

1
2
3.
4

. Durchfuhrung einer Kurzzeitzahlung

. Analyse-0-Fall: Ermittlung der Analyseverkehrsbelastung 2019

Prognose-0-Fall: Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2035 (ohne Vorhaben)

. Verkehrserzeugung: Abschatzung des Neuverkehrs flr das geplante Vorhaben und Umlegung

auf das StraRennetz

Prognose-1-Fall: Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung 2035 durch Uberlagerung des
Prognose-0-Falls mit der Verkehrserzeugung

Leistungsfahigkeitsuntersuchung fir die Bestandssituation sowie den Prognose-1-Fall nach
HBS 2015



Verkehrstechnische Untersuchung
B-Plan 94 ,Klimaschutzsiedlung Griiner Weg“ Nordwalde 7

3. Verkehrsdaten

Von der nts Ingenieurgesellschaft mbH wurde am Donnerstag, den 12.12.2019 eine Kurzzeitzéhlung
an folgenden Knotenpunkten durchgeftihrt (vgl. Abbildung 1):

e KP 1: BahnhofstraRe / Griiner Weg / Hochfeld
e KP 2: Griiner Weg / Griiner Grund

Die Verkehre wurden in den Intervallen von 06:00 Uhr bis 10:00 Uhr und 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr
erhoben und ausgewertet.

KP 1

O

Abbildung 1 - Zahlstellen nts im Untersuchungsgebiet [1]
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Analyse-0-Fall 2019

Die erhobenen Verkehrsbelastungen sind als Summe Uber alle Zufliisse fir die Tagesspitzenstunden
in Tabelle 1 dargestellt. Die entsprechenden Knotenstrombelastungsplane sind den Anlagen zu

entnehmen.

Tabelle 1 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Analyse-0-Fall 2019

Knotenpunkt 1

Knotenpunkt 2

Morgenspitze Nachmittagsspitze Morgenspitze Nachmittagsspitze
Uhrzeit 06:45 - 07:45 16:15 - 17:15 07:00 - 08:00 15:00 - 16:00
Belastung 598 773 46 43
[Fz/h]
An Knotenpunkt 1 stehen in der Morgenspitze rund 600 Fz/h an. Im Vergleich ist die
Nachmittagsspitze mit 773 Fz/h hoher belastet. In den Tagesspitzenstunden liegt die

Verkehrsbelastung an Knotenpunkt 2 (Wohnstraf3en) jeweils bei unter 50 Fz/h.

Abbildung 2 - Ubersicht DTV im Untersuchungsgebiet, Analyse-0-Fall 2019

Die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken (DTV) der untersuchten StralRen — berechnet aus
der Kurzzeitzahlung - sind in Abbildung 2 dargestellt. Zum Analyse-Zeitpunkt betragt der DTV auf der
Bahnhofstral3e rund 6.800 Kfz/24h. Der Griine Weg ist mit rund 600 Kfz/h deutlich geringer belastet.
Wohingegen die Bahnhofstrae die Ortsdurchfahrt darstellt, ist der Griine Weg der Kategorie
Wohnstral3e zuzuordnen. Die gezdhlten Verkehrsmengen erscheinen daher plausibel. Ab dem
Abzweig der StraRe Griiner Grund nimmt die Verkehrsbelastung nochmals weiter ab.
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Prognose-0-Fall 2035

Pkw-Verkehr

Zur Ermittlung eines Prognosefaktors fir allgemeine strukturelle Entwicklungen in Nordwalde werden
die Bevdlkerungsvorausberechnungen vom Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-
Westfalen [2] herangezogen. Es ist zu erwarten, dass sich die Bevdlkerungszahl der Gemeinde
Nordwalde von 9.425 Einwohnern in 2019 auf 9.112 Einwohner bis zum Jahr 2035 entwickelt. Dies
entspricht einer Abnahme von rund 3 %. Auf der sicheren Seite liegend wird eine Stagnation des Kfz-
Verkehrs, abgeleitet von der Bevdlkerungsentwicklung der Gemeinde Nordwalde, in Ansatz gebracht.

Schwerlastverkehr

Unter Betrachtung der Verflechtungsprognose 2030 [3] ist deutschlandweit bis 2030 ein starker
Anstieg des Schwerlastverkehrs auf den Bundesfernstralen von bis zu 40 % zu erwarten. Fir den
Kreis Steinfurt wird in dieser Prognose von einem Zuwachs des Schwerlastverkehrs zwischen 2010
und 2030 von bis zu 20 % ausgegangen (vgl. Abbildung 3).

Kreis Steinfurt

Abbildung 3 - Regionale Entwicklung der Transportaufkommensveranderung im Stral3engiterverkehr zwischen 2010 und
2030 [3]
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Diese Steigerung des Transportaufkommens ist vorrangig auf Bundesautobahnen und Bundesstralen
zu erwarten. Dariiber hinaus muss beachtet werden, dass seit 2010 bereits 40 % der Zeitspanne, auf
die sich diese Prognose bezieht, verstrichen ist. Da die Bahnhofstral3e keine klassifizierte StraBe mit
Uberregionaler Verkehrsbedeutung ist, wird auch hier eine gleichbleibende Verkehrsbelastung durch
den Schwerlastverkehr in Ansatz gebracht.

Insgesamt bleibt der Prognose-0-Fall 2035 gleich dem Analyse-Fall 2019.
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4. Verkehrserzeugung durch das Vorhaben

Die Berechnung der durch das Vorhaben zuséatzlich entstehenden Verkehrsbelastungen werden
mithilfe des Programms Ver_Bau [4] ermittelt. Durch das Programm werden einerseits Kennwerte
gemal der Forschungsgesellschaft fur StralBen und Verkehrswesen (FGSV) verwendet, andererseits
greift es zusatzlich auf eine Vielzahl von Kennwerten, generiert aus eigenen Forschungsprojekten und
Erhebungen, zurtick.

Abbildung 4 - Ubersicht Konzept zum geplanten Vorhaben [Quelle: Planung Lecke Architekten]

Die drei vorgesehenen Mehrfamilienhauser werden Uber eine Tiefgarage fir die Anwohner und Nutzer
der gewerblichen Nutzung ausschlieRlich iiber die StraRe ,Am Bahnhof* erschlossen. Uber die StralRe
Am Bahnhof ist im Bestand der P+R Parkplatz fur den Haltepunkt Nordwalde zu erreichen. Die
Mehrfamilienh&duser sollen 28 Wohneinheiten zur Verfigung stellen. Weiter ist im Erdgeschoss des
mittleren Wohnhauses eine gewerbliche Nutzung vorgesehen (Dienstleistung, beispielsweise
Tagespflege auf rund 500 m2 BGF). In Richtung Griner Weg werden insgesamt 30 Wohneinheiten in
Form von Einfamilienhausern Uber StichstraBen angebunden. Die StichstraBen sind bereits im
Bestand zum Teil vorhanden.
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Die berechnete minimale und maximale Anzahl der Fahrten pro Tag wird mithilfe von Kenngréen
geschatzt. Die getroffenen Annahmen und Literaturwerte sind folgenden Tabellen zu entnehmen.

Tabelle 2 - Annahmen Verkehrserzeugung Dienstleistung

Annahme Literatur / Bosserhoff
Anzahl Mitarbeiter 10-20 Dienstleistung, Praxen
Wege/Beschiftigte/Tag der Kunden 5-10 Biiro / Praxen
Anwesenheit der Beschaftigten [%6] 90 80 — 90 fur Gewerbe
Pkw-Besetzung Beschéftigte 11 1,1 Personen/Pkw
MIV-Anteil Kunden [%] 80 30-80
Pkw-Besetzung Kunden 11 10-11
Lkw-Fahrten je 100 m2 Verkaufsflache 0,1 Bironutzung

Tabelle 3 - Annahmen Verkehrserzeugung Wohnen

Annahme Literatur / Bosserhoff
?E?gfvzi'ase%rfegﬁvohneinheit) 2,11 Stadt zw. 5.000 -20.000 EW
Wege/Einwohner/Tag 3,4 3,0 — 4,0 fir Wohngebiete
Anteil Besucherverkehr [%] 10 max. 15
Pkw-Fahrten/d der Einwohner 1,5 MIT 2017 (ftr ganz D)
Lkw-Fahrten/Einwohner 0,05 0,05 - 0,10 fur Wohnnutzung

Insgesamt ist durch das Vorhaben mit einem Neuverkehr von 290 Kfz-Fahrten pro Werktag zu
rechnen. Hiervon sind 190 Kfz-Fahrten auf die Wohnnutzung und 100 Kfz-Fahrten auf die gewerbliche
Nutzung zurlckzufihren.

Fur die Abschatzung des gewerblichen Neuverkehrs durch die Nutzung ,Dienstleistung” wurde ein
gemittelter Ansatz gewahlt. Auf der sicheren Seite liegend wurden Kennwerte angesetzt, die sowohl
eine Nutzung fir mobile Tagespflege (aul3erhalb des Biros) als auch fur Tagespflege, welche im
Gebaude stattfindet. So deckt der abgeschéatzte Neuverkehr mehrere Moglichkeiten der Nutzung ab.
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5. Ermittlung der Prognosebelastung 2035

Aufgrund der geteilten ErschlieBung der Neubebauung aus West und Ost ist der Neuverkehr den
Zufahrten entsprechend sinngemaR aufzuteilen. Demnach wird der Neuverkehr infolge der
gewerblichen Nutzung von 100 Kfz/24h kinftig Uber die StralRe ,Am Bahnhof* abgewickelt. Hinzu
kommt der Neuverkehr von 92 Kfz/24h entsprechend den 28 Wohneinheiten der Mehrfamilienhduser.
Die verbleibenden 98 Kfz-Fahrten/24h der Einfamilienhduser werden kinftig Giber den Griinen Weg
abgewickelt.

Abbildung 5 - Ubersicht DTV im Untersuchungsgebiet, Prognose-1-Fall 2035

Nach der Verteilung der Neuverkehre auf die untersuchten Knotenpunkte stellen sich neue
Verkehrsbelastungen auf der BahnhofstraBe und dem Griinen Weg ein. Die BahnhofstraRe wird
zukinftig den Neuverkehr von rund 300 Kfz/24h aufnehmen. Das entspricht fiir den Prognosehorizont
einem DTV von rund 7.000 Kfz/24h. Der Griilne Weg weist nach Umsetzung der MalBhahme einen
DTV von rund 700 Kfz/24h auf.

Die ermittelten Verkehrsbelastungen fir den Prognosehorizont sind als Summe uber alle Zuflisse fur
die Tagesspitzenstunden in Tabelle 4 dargestellt. Die entsprechenden Knotenstrombelastungspléne
sind den Anlagen zu entnehmen.

Tabelle 4 - Zusammenfassung Verkehrsbelastung Prognose-1 Fall 2035

Knotenpunkt 1 Knotenpunkt 2

Morgenspitze Nachmittagsspitze Morgenspitze Nachmittagsspitze

Belastung

607 791 55 51
[Fz/h]
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6. Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Die Leistungsféhigkeitsberechnungen werden nach den Vorgaben des HBS fiir Knotenpunkte ohne
Lichtsignalanlage [5] ermittelt. Die zur Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen
Qualitatsstufen (QSV) lassen sich wie folgt charakterisieren:

Tabelle 5 - Beschreibung der Qualitatsstufen gem. HBS [5]

Knotenpunkt Qualitat des
ohne Signalanlage Verkehrs-ablaufs

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. sehr gut

QsV

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden

Wartezeiten sind gering. gut

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muissen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch
weder hin- sichtlich seiner rAumlichen Ausdehnung noch bezuglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt. befriedigend

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir
einzelne Verkehrsteilnehmer koénnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der ausreichend
D Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark
streuende Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der
E EinflussgréRen koénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. sténdig
zunehmende Staulénge) fiihren. Die Kapazitét wird erreicht. mangelhaft
Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde groRer als die
Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
l6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im ungenUgend
F zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uiberlastet.
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Grenzwerte fUr die Qualitatsstufen bei vorfahrtgeregeltem Verkehr:

Tabelle 6 - Grenzwerte der Qualitatsstufen gem. HBS [5], vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Qsv Fahrverkehr auf der Fahrbahn Radfahrverkehr auf Radverkehrsanlagen
und FuRgénger
mittlere Wartezeit ty [S] mittlere Wartezeit ty [S]
A <10 <5
B <20 <10
Cc <30 <15
D <45 <25
E > 45 <35
F -0 > 35

DDie QSV Fist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q Uber der Kapazitéat C; liegt (g > Cj)

Grenzwerte fur die Qualitatsstufen bei der Vorfahrtsregelung rechts vor links":

Tabelle 7 - Beschreibung der Qualitatsstufen gm. HBS [5], Vorfahrtsregelung "rechts vor links"

Qsv Kreuzung Einmindung
mittlere Wartezeit ty [S] maximale Wartezeit ty [S]

A

< <
B <10 <10
C <15

<

D <20 =15
E <25 <20
F > 259 > 209

Din diesem Bereich funktioniert die Regelung ,rechts vor links" nicht mehr.

Zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrsqualitdt des umliegenden
Strallennetzes werden die Verkehrsbelastungen der bemessungsrelevanten Spitzenstunden
herangezogen.
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Analyse-0-Fall 2019

In nachfolgender Tabelle 8 sind die Qualitatsstufen nach HBS 2015 fur den Analyse-0-Fall 2030
zusammengefasst.

Die Leistungsfahigkeit von Knotenpunkt 1 ,Bahnhofstral3e / Griner Weg" ist in der Morgenspitze mit
der Qualitatsstufe A des Verkehrsablaufs zu bewerten. Die Wartezeiten fir die Verkehrsteilnehmer
sind sehr gering. In der Nachmittagsspitze ergibt sich die QSV zu B, wobei die mittleren Wartezeiten
fur die Verkehrsteilnehmer sich nicht merklich unterscheiden.

Tabelle 8 - Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS, Analyse-0-Fall 2019

Analyse-0-Fall 2019
QSV nach HBS 2015 . . .
Morgenspitze tw [s] Nachmittagsspitze tw [s]
Bahnhofstralie /
Griiner Weg A 8,0 B 10,6
Gruner Weg /
Griner Grund A B 0.0 AB 0.0

Der Knotenpunkt 2 ist aufgrund der Funktion als WohnstralRe sehr gering belastet und weist daher die
bestmdgliche Qualitatsstufe A, B auf. Bei der Vorfahrtsregelung ,rechts vor links* werden die ersten
beiden Qualitatsstufen zusammengefasst.

Prognose-1-Fall 2035

In nachfolgender Tabelle 9 sind die Qualitatsstufen nach HBS 2015 fur den Prognose-1 Fall 2035
zusammengefasst.

Tabelle 9 - Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS, Prognose-1 Fall 2035

Prognose-1 Fall 2035
QSV nach HBS 2015 . . .
Morgenspitze tw [s] Nachmittagsspitze tw [s]
BahnhofstralRe /
Griiner Weg A 8,1 B 10,9
Griiner Weg /
Griiner Grund A B 0,0 A B 0,0

Die Betrachtung der Leistungsféhigkeit der untersuchten Knotenpunkte zeigt, dass infolge des
Neuverkehrs keine merkliche Verschlechterung des Verkehrsablaufs fir die Verkehrsteilnehmer zu
Erwarten ist.

Dieses Ergebnis ist auch auf den Knotenpunkt BahnhofstraRe / Am Bahnhof zu Ubertragen, welcher
nicht in dieser Untersuchung enthalten ist.
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7. Querungsbedingungen nMIV

Neben der Leistungsféhigkeit fur den Kfz-Verkehr am Knotenpunkt sind auch die Verkehrsqualitaten
fur den nichtmotorisierten Individualverkehr — sprich Radfahrer und FuRgénger — zu prifen.

Bereits im Bestand werden die Radfahrer auf der Bahnhofstral3e getrennt vom Kfz-Verkehr gefihrt.
Westlich der Einmuindung Griiner Weg wird der Radverkehr auf einem Radfahrstreifen gefiihrt. Ostlich
der Einmindung Griner Weg wechselt der Radfahrstreifen in einen Hochbordradweg.

Im Einmindungsbereich besteht im Bestand eine Mittelinsel als Querungshilfe fur FuRganger. Vor
dem Hintergrund der Verkehrsbelastungen und dem im Bestand vorhandene Querungsbedarf ist das
Angebot der Mittelinsel bereits ausreichend. Dies gilt auch fiir den Prognosehorizont 2035.

(N | W

70 50 30 km/h V

EEARY

zul

aiilll
|
|

| | ‘ . ‘ ‘
\ S0 Ful&gangerfh

50 Km/h

I
50 FGih
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1000 1500 2000
Kfz/h zwischen Hochborden

Mitteltrennung

o e oyl Bei Mitteltrennungen ist das

Lufs - b ” Feung Nomogramm mit der hoheren
" ’ Spitzenstundenbelastung der

FGU mit baulichen Mafnahmen Fahrtrichtungen nochmals

E - - 4 1 ) anzuwenden
_ Lichtsignalanlage

Unter-/Uberfahrung

i

b
Ablesebeispiel: 1) T50 Kfz/h Spizenstundenbelastung im Querschnitt

2) 100 Fuganger in der Spitzenstunde

3) Geschwindigkeit 50 km/h
Auswahl a) Mitteltrennung ( Insel oder Streifen)

Mit Spitzenstundenbelastung siner Fahrtrichtung: Keine weitere Mafbnahme

b} Bauliche Malinahme ohne Vorrang, Plateau- / Teilaufpflasterung

¢) Fulkgangeruberweg

d) Fultgangeroberweg mit baulichen Malknahmen

Abbildung 6 - Einsatzbereiche von Uberquerungsanlagen in Abhéngigkeit der Verkehrsbelastung im
StraRenquerschnitt [6]
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8. Fazit

Das geplante Wohngebiet liegt auf einer Flache dstlich der Stral3e ,Am Bahnhof*, am westlichen Rand
von Nordwalde. Parallel zur StraBe ,Am Bahnhof“ liegt westlich davon die Bahnlinie Enschede —
Munster in Nord-Sud-Richtung mit Haltepunkt in Nordwalde. Westlich der Bahnlinie liegt das
Industriegebiet ,LadestralBe / Westring“ von Nordwalde. Noérdlich und sudlich grenzt das Plangebiet
an bestehende Wohnbebauung an. Der Griine Weg schliel3t nérdlich an die Bahnhofstral3e an.

Angeschlossen wird das Gebiet durch die beiden bestehenden Wendehammer am Griinen Weg. Von
dort aus werden 30 Wohneinheiten als Einfamilienhduser erschlossen. Weiter sind drei
Mehrfamilienhduser mit insgesamt 28 Wohneinheiten geplant, die Gber die Stral3e ,Am Bahnhof*
erschlossen werden. Es ist vorgesehen, im mittleren Mehrfamilienhaus gewerbliche Nutzung in Form
einer Dienstleistung auszuweisen. Unterhalb der Mehrfamilienhduser ist eine Tiefgarage fur die
Bewohner geplant, die nur Uber die Stra3e ,Am Bahnhof* erreicht werden kann.

Die Verkehrszahlung zeigt, dass die Bahnhofstral3e als Ortsdurchfahrtsstrale im Bereich des Griinen
Wegs mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke von rund 6.800 Kfz/24h belastet ist. Der
Grine Weg kommt im Anschlussbereich an die Bahnhofstrae auf einen DTV von rund 600 Kfz/24h.
Der Griine Grund ist im Vergleich mit nur 100 Kfz/24h belastet. Die geringen Verkehrsmengen des
Grinen Wegs und des Griinen Grunds erscheinen aufgrund ihrer Funktion als WohnstraRen plausibel.

Durch das Vorhaben entstehen insgesamt 290 Kfz-Fahrten je Werktag. Hiervon sind 100 Kfz-
Fahrten/Tag auf die gewerbliche Nutzung im Erdgeschoss des mittleren Mehrfamilienhauses
zurliickzufiihren. Die 58 geplanten Wohneinheiten der Neubebauung erzeugen rund 190 Kfz-
Fahrten/Tag. Diese wurden entsprechend den ErschlieBungen auf die Strallen Am Bahnhof (28 WE)
und Griner Weg (30 WE) aufgeteilt. In der Morgenspitzenstunde entstehen am Knotenpunkt
BahnhofstraBe / Griner Weg durch das Vorhaben zuséatzich 19 Kfz-Fahrten, in der
Nachmittagsspitzenstunde sind es 18 Kfz-Fahrten.

Die Betrachtung der Leistungsféahigkeit der untersuchten Knotenpunkte zeigt, dass infolge des
Neuverkehrs keine merkliche Verschlechterung des Verkehrsablaufs fur die Verkehrsteilnehmer zu
Erwarten ist. Im Analysefall 2019 Qualitét des Verkehrsablaufs ist am Knotenpunkt Bahnhofstral3e /
Gruner Weg in der Morgenspitze bei A (mittlere Wartezeit 8,0 Sekunden). In der Nachmittagsspitze
liegt die QSV B (mittlere Wartezeit von 10,6 Sekunden) vor. Am Knotenpunkt Griiner Weg / Griner
Grund liegt die QSV morgens wie nachmittags in der bestmdglichen Verkehrsqualitat nach HBS 2015
vor.

Dieses Ergebnis ist auch auf den Knotenpunkt BahnhofstraRe / Am Bahnhof zu tbertragen, welcher
nicht in dieser Untersuchung enthalten ist.

Das Angebot einer Mittelinsel zur Verbesserung der Querungsbedingungen fur FuBgéanger ist bereits
im Bestand vorhanden. Daher ist im Zuge der Umsetzung des geplanten Vorhabens auch hier
zunéchst kein Handlungsbedarf zu sehen.

Aus verkehrstechnischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen das Vorhaben.

Munster, Februar 2020
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Legende

a = Auslastungsgrad

bso = Sonntagsfaktor

C,gmax = Kapazitat [Verkehrselement / Zeiteinheit]

DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres, [Kfz/24h]

DTVw = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen, [Kfz/24h]

f = Zunahmefaktor der Fahrleistungen

FSA = FuBgangerschutzanlage

k = Verkehrsdichte [Verkehrselement / Wegeinheit]

Kfz = Kraftfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

LSA = Lichtsignalanlage

Lkw = Lastkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

Mt = maligebende Verkehrsstarke tagsiber (im Zeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr); [Kfz/16h]
Mn = maligebende Verkehrsstarke nachts (im Zeitraum von 22:00 — 06:00 Uhr); [Kfz/8h]
MS = Morgenspitze

NS = Nachmittagsspitze

Pkw = Personenkraftwagen (auch als Einheit oder Index)

pt = Schwerverkehrsanteil tagsiber (Zeitraum: 06:00 — 22:00 Uhr), [%0]

Pn = Schwerverkehrsanteil nachts (Zeitraum: 22:00 — 06:00 Uhr), [%]

q = Verkehrsstarke [Verkehrselement / Zeiteinheit]

Os = Bemessungsverkehrsstarke [Kfz/h]

gz = Tagesverkehr des Zahltages [Kfz/24h]

Ozul = zulassige Verkehrsstarke fur die Qualitatsstufe; [Verkehrselement / Zeiteinheit]

Qsv = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

SV = Schwerverkehrsfahrzeuge (auch als Einheit oder Index)

w = mittlere Wartezeit [Zeiteinheit]

w = Index fur alle Werktage (Mo — Sa) aufRerhalb der Schulferien des betreffenden Landes
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